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Berichi des Q[::mar\r\e.s

Mit Freude kann ich Ihnen mitteilen, daB3 der Grundtausch mit der
Stadtgemeinde Tulln abgeschlossen ist. Wir besitzen in der KG Tulln und KG
Kronau 3792 m? Eigengrund zum Prels von S 68 256.-- + Vermessung,
Grundbucheintragung, Notar und Steuer S 110 000.--

Mein besonderer Dank gilt allen ehrenamtlichen Funktiondren und Mit-
gliedern, durch deren Mitarbeit es moglich war, den Ruderbetrieb und an-
fallende Veranstaltungen durchzufithren. Der Heurige brachte ein gutes Er-
gebnis! Bootshaus und Grinflichen waren gut gepflegt. Auch In sportlicher
Hinsicht konnten wir einige gute Erfolge erringen.

Fir 1989 sind geplant:
ANRUDERN in Tulln am 23. April - mit Rahmenprogramm
Heuriger vom 12. bis 14. August

8er-Rennen zur Gartenbaumesse

Ein besonderes Anliegen ist mir die Jugend- und Seniorenbetreuung. Ich
hoffe auf die Mitarbeit aller Mitglieder.

Leider wird es mir nicht mehr mdglich sein, die ganze Saison 1989 dem
Verein als Obmann zur Verfiigung zu stehen, doch bin ich zuversichtlich, Im
Laufe des Jahres einen Nachfolger zu bekommen, der die Leitung iiberneh-
men kann.

Ich danke allen, die mich bei der Flihrung des Vereins unterstiitzt haben,
und winsche melinem Nachfolger viel Erfolg und dem Verein eine gute Ru-
dersaison!

der Obmann

By
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10.

11.
12.
13.
14,
15.

16.
17.
18.
18.
20.

21.
22.
23.
24,
25.

Die Kilometerparade

Name

Reinhard Tauber
Robert Hauck
Rudolf Hauck
Mathias Erber
Gerald Schaffer

Mag. Herbert Hiesinger
Christa Wiesauer
Christian Tauber

Franz Lend]

Andreas Berndl

Hermann Wiesauer sen.

Mag. Herbert Hoffmann
Gerhard Nemecek
Petra Spannbruckner
Gerald Pribil

Monica Hauck
Bernhard Ott

Rudolf Hacker
Johannes Raschbacher
Gernot Pohl

Christa Hoffmann
Wolfgang Lehrbaum
Roland Skukalek
Ronald Pikola
Jirgen Pikola

17 .

GKM  AF
753 63
683 61
672 59
652 45
556 57
555 41
528 23
512 41
417 30
400 44
333 23
332 30
328 24
289 17
244 14
240 12
233 28
184 12
123 14
101

98 5
88

68, 9
59 10
53 8

TwF

279
190
206
279

51

169
264
262
202

51
51
206
202
195

194

51

51
51

B2

Z3.

10.

26.
12
17.

14.

29.
11.

35.
25.
30.
54.

16.
32.
18.
24.
34.

B6

10.

15.

11.
16.

13.

14.

34.

12.

26.
26.
29.

85

12.

14.

11.

40.

41.

20.

46.
46.
42.




Name GKI1 ar TF 8?7 6 85

26. Hans P. Polsierer 53 3 51 15, 18. 18.
Z7. Bernhard Knappitsch 51 7 - - 48. -
28. Andreas Gieger 51 1 51 - 20. 50.
Hermann Wiesauer jun. 51 1 51 19. 28. 21.
30. Karl Nolz 34 3 - 1 1. 7
31l.  Gusti Pfeiffer 28 3 - 14 23. -
32. Robert Waxeneker 12 1 - - - -
33. Dr. Luzian Wetter 11 1 - 36. 30. 6.
Mag. Ingrid Wetter 11 1 - - 55. 17
Hannes Krivetz 11 1 - - - -
36. Christine Hacker 8 1 - - - -
37. Peter Planner 6 2 - - - -
Susanne Winsauer 6 2 - - - -
39. Thomas Ziegler 5 1 - - - -
Peter Girschik 5 1 - - - -
41, Christian Luzar 3 1 - - - -~
Alfred Wansch 3 1 - - - -
gesamt: 8855 279

Zum Vergleich: 1987 wurden 11084 Kilometer gerudert, 1986 sogar 16314
Kilometer, und das in 585 Ausfahrten! Da kann man nur hoffen, dafl die
Saison 1983 wieder erheblich besser wird!




10.

11.
12.
13.
14.
15.

16.
17.
18.
19.
20. .

21.
22.
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Name

Wander Zer
Jason

8er

Wien

Renn ler

Donau

Renn ler neu
Wander ler
Ybbs

Traisen

Salzach
Melk

Itz

Inn
Theseus

Enns
Kamp
Tulln
Traun

Ysper

Krems
March

Die Bool’spar ade

GKIM

275
257
245
237
224

206
170
159
157
127

121
83
79
71
62

54
44
34
18
16

29

20
22
25

19
30
16
16

13
16
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Berichl des Ruderwar‘l’es

Hoch waren die Erwartungen flir Robert, Karl und Edwin im Man-
ner-Doppelzweier gesetzt gewesen, die Trainingsbedingungen besser als Zuvor
und auch das Rennbudget so hoch wie noch nie, als Karl pldtzlich Ende
Februar das Handtuch warf. Zu diesem Zeitpunkt war die Vorbereitungspe-
riode schon fast zu Ende(), die Aussicht, einen gleichwertigen Partner zu
finden, sowie die Chancen fiir Robert, im Einer die gesetzten Ziele ZU errei-
chen, schlecht. - Ein erfolgreiches Team hatte sich plotzlich aufgeldst. Ich
weill, wie schwierig es fir die beiden war, ein effizientes Training durchzu-
fihren. Lange Zeit fehlte es an optimalem Trainingsgerat, Beruf oder Stu-
dium muBten berlcksichtigt, ein geelgneter Betreuer gefunden werden. We-
gen des Bootshausbaues konnte auch die finanzielle Unterstiitzung nur diirf-
tig ausfallen. In Anbetracht dieser Umstande zahlen ihre Erfolge noch mehr.
Fir diese Leistungen und ihren Einsatz mdchte ich Robert, Karl und Edwin
danken.

Ein Tullner Ruderer machte dennoch im letzten Jahr auf sich aufmerk-
sam. Gerhard Nemecek gewann gemeinsam mit Michael Grin im Junio-
ren-Zweier o. Stm. fiir LIA Wien den Staatsmeistertitel! Herzliche Gratulati-
on! Auch flr Gerhard war die Aussicht auf ein erfolgreiches Ruderjahr unter
anderem wegen eines fehlenden Partners eher schlecht. Da ermdglichte Rudi
Hauck den Wechsel zu LIA Wien, wo Gerhard sich vom Ersatzmann Zum
Fixstarter emporarbeitete.

Durchwegs gute Leistungen gab es bei den vom TRV beschickten (he-
schrankten) Rennen in Salzburg, Korneuburg und Wien (siehe unten), beim
Donaufestival und beim Kampf um die goldene Rose gefiel unsere Mann-
schaft. Einzig das Saisonziel - der Landesmeistertitel im Achter - konnte
nicht erreicht werden. Die vier errungenen Landesmeistertitel und die ande-

ren guten Plazierungen waren nur schwacher Ersatz.




9, Salzburger Sprinterregatia

Mdarmner A-Einer:
1. TRV (Robert Hauck)
2. WRC LlA

3. Mbove Salzhurg

Mdnner A-Vierer m. St
1. Rgm. Seewalchen/Wiking Linz
2. TRV
3. Move Salzburg
Mdnner Allerskiasse Einer:
1. WRC Pirat
2. TRV
3. Move Salzhurg

Mensch gegen Maschine auf der Donau in Wien
1. WRC LIA 1
2. TRV
3. WRC Pirat
4. WRC LIA 2
5
6

Vienna Veteran Rowing Club

Raddampfer Schonbrunn

Ruderregattia des RU Alemannia in Korneuburg

Mdnner Vierer . Stm.:

1. WRC LlA
2. WRC Pirat
3. TRV

Mcdnner Einer (beschudrikt):
1. TRV (Gerald Schaffer)
2. Move Salzburg

Mdrner Vierer m. Stm. (beschirdnkt):

1. LIA 2

2. TRV
Mdrner Einer:

1. LA 1L

2. TRV

3. Alemannia



NO Stédte-Doppelierer m. Stin,

Vorlauf:

1. TRV (Robert Hauck, Andreas Bernd!, Gerald Schaffer,

Hauck, Stm. Monica Ranst])
2. Normannen
3. Pb8chlarn

Finale:
1. Normannen
2. TRV
3. Melk

Sprinterregatta des 1. WRC LIA (zum 25-j8hrigen Jubildum)
Mdnrmer Vierer m. Stm.-
1. Vorlauf: 4. TRV
kl. Finale: 2. TRV
Mdnner Actier:
4. Melk/TRV/LIA

Donaufestival 24. Juli 88
3. TRV

Achterrennen um die ‘Goldene Rose’ der Stadt Tulln

1. WRC LIA ,
2. TRV (gleichzeitiz Sieger des NO-Stadteachters)

Rudolf

Robert Hauck, Andi Berndl, Gerald Schaffer, Christian Tauber, Rein-
hard Tauber, Rudi Hauck, Herbert Hiesinger, Herbert Hoffmann; Stm.

Bernhard Ott
3. Normannen Klosterneuburg
4. RU Melk

NO Landesmeisterschaften

Mdrner Zweier m. Stm.
1. TRV (Andi Berndl, Reinhard Tauber; Bernhard Ott)

Mdnner Einer
3. TRV
Mdanner Zweier o. Stm.
1. TRV (Herbert Hoffmann, Johannes Raschbacher)
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Mdvrer Vierer . St
1. TRV (Robert Hauck, Rudi Hauck, Andi Berndl, Gerald Schaffer;
Bernhard Ott)
Mdanner Vierer o. Stmn.
1. TRV (Rudi Hauck, Gerald Schaffer, Andi Berndl, Robert Hauck)
Jurdoren Eirner
3. TRY
Mdrmer Acteer . Stmn.
3. TRV

Um 1989 die gesteckten Ziele zu erreichen, ist eine gewissenhafte Vorbe-
reitung Voraussetzung, worauf Andi Berndl achten wird. Den Nachwuchs
betreut Rudi Hauck. Gerald Schaffer, der heuer die Lehrwarteausbildung ab-
solviert, wird ihnen sicher zur Seite stehen.

Das Tourenrudern bewegte sich 1988 etwa im Rahmen der letzten Jahre.
An gréBeren Ausfahrten wurden unternommen: Eine Wanderfahrt auf der
Loire (siehe Bericht) und eine Rudertour auf dem Main von Bamberg nach
Miltenberg. Bei der Sternfahrt nach Hainburg belegie der TRV den guten
sechsten Platz, im Gesamtergebnis aller drei Sternfahrten reichte es noch zum
siebenten Platz (unter 22 teilnehmenden \/'er.einen).

Fir den klaglosen Ablauf des normalen Ruderbetriebes sorgten auch im
vergangenen Jahr wieder die Bootsmadnner, wofiir ich ihnen danke.

Mit Ende der Rudersaison 1988 lege ich das Amt des Ruderwartes zurick.
Ich danke allen, die mich bei meiner Aufgabe unterstiitzt haben und win-

sche meinem Nachfolger viel Erfolg.

Hermann Wiesauer
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S{aa{smeis*er im <Juniaren Zer ahne

Gerhard Nemecek

Am 1. Mai 1988 wurde ich Mitglied beim WRC - LIA. Von diesem
Tag an wufte ich, was Training bedeutet. Wenn ich an die Trainingsfahr-
ten auf der GroBen Tulln oder Donau zwischen den Stromkilometern 70 - 0
denke, mul ich licheln. }

Die erste Regatta, die ich fur LIA fuhr, war in Urstein, Salzburg. Nach-
dem ein Konkurrent einen Fehlstart verursachte, gelang beim Zweiten Ver-
such der Start. Mein Rickstand auf die anderen Ruderer betrug 5 Sekunden.
Naja, es {st noch kein Meister vom Himmel gefallen, das meinte mein Traj-
ner danach auch.

Der Traim‘ngsalltag ging weiter, und das bedeutete jeden Tag im Root
sitzen und zwdlf bis finfzehn Kilometer zy rudern. Der Trainer fihrt dane-
ben und du denkst an das Gotz-Zitat. Be{ der nachsten Regatta in Ottens—
heim scllte beim Léndervergleichskampf ein Wien-Achter, der aus Junioren
von den Rudervereinen Pirat und LIA-Wien zusémmengesetzt wurde, gefah-
ren werden. Um dieses Zie] zu erreichen, wurde ziemlich viel im 2~ trainiert.
Michael Grin war mein Partner. In diesem Monat sollte der Grundstein fiir
die n&chsten Erfolge gelegt werden.

AuBer Achter, den wir nur ganz Kknapp gegen Wiking-Linz verloren ha-
ben, fuhr ich auch noch Einer. Nach wenigen Minuten ist mir der Rollsitz
herausgesprungen, und ich muBte mich, wenn auch drgerlich, mit der Rolle
des Zuschauers hegntigen.

In den n&chsten Monaten, bis zur OIM, fuhren wir dann Z2-. Jeder Tag
solite eine Gratwanderung zwischen Zufriedenheit und Enttduschung werden.
12 Kilometer technische Ubungen, und man denkt die meiste Zeit: Warum
das Ganze? Jeder muf die Antwort auf diese Frage selber finden, ich glau-
be, daB ich sie fir mich gefunden habe. Wenn man Rudern leistungsmaBig
betreiben will, muf3 man seine ganze Freizeit dieser Sporfart unterordnen.

In den Ferien, also wvon Anfang bis Mitte Jull, waren an nicht wenigen
Tagen zweij Trainingseinheiten angesetzt, das bedeutete: Um sechs Uhr auf-
stehen, um gegen halb acht beim Training zu sein. In dieser Phase gab es

diverse Proberennen gegen den JW 2er, der bei der Junioren-WM den 3.
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Platz im kleinen Finale erruderte.

Die erste Regatta im 2- war in Klagenfurt und hatte den Stellenwert einer
Generalprobe fiir die OJM. Es waren zwei ausldndische und zwei inlandische
Boote am Start. Am ersten Tag wurden wir vierte und am zweiten dritte.

Nach dieser Regatta kam unser Boot fir eine Woche zum Richten, denn
samtliche Bugleisten waren zerbrochen. Wir trainierten in dieser Zeit im 2x
fiir die LIA-Sprintregatta. Das Ergebnis ist nicht weiter erwahnenswert.

Die OIM war in Ottensheim am Wochenende des 16, 17. Jull. Unser
Rennen fand samstags um die Mittagszeit statt. Wahrend des Aufwarmens
fing es ziemlich stark zu regnen an. Beim Start waren wir durchnaBt und
froren leicht. Nautilus und Pirat erging es nicht viel besser.

Michi und ich verschliefen den Start, und unsere Gegner, vor allem Nau-
tilus, hatten schon einen relativ grolen Vorsprung. Bei der 500 "Me-
ter-Marke war dieser Vorteil egalisiert und es kam zu einem physischen und
psychischen Kraftevergleich zwischen uns und Klagenfurt. Bei der 1000 m
Boje kam es zu einem Flhrungswechsel. Wir lagen flinfzig Meter vor dem
Ziel rund eine halbe Bootslange vorn, aber hier machte sich die nervliche
Uberanstrengung bemerkbar. Wir fingen zwei Krebse nacheinander, was
auch Nautilus passierte. SchluBendlich kamen wir mit der Zeit von 5:40,73
ins Ziel - knapp vor Klagenfurt mit 5:41,57.

Nach drei Wochen Trainingspause ging der Trainingsalltag weiter.

Weitere Wettk@mpfe:
Villach ZX oo letzter Platz

OVMM v ST 3. Platz
(Mannschaft: 2. Platz hinter Pirat)

LM-Wien x . ... ... 1. Platz
2X 0. 2. Platz hinter Friesen

13




Die ’Rude.rsaisoh 1978

{ein kurzer Riickblick)

Rudi Hauck

Ich habe die Vereinszeitung von 1978, die vom damaligen Obmann
Alois Rester gestaltet wurde, und das vom Schriftfihrer archivierte, schon
etwas staubige Loghuch zur Hand genommen und mochte Ihnen hier eine
kurze Zusammenfassung der Ereignisse von anno dazumal geben.

Schauen wir uns gleich einmal die Kilometerwertung an:

1. Wiesauer Hermann jun. 1450
2. Androsch Hans 604
3. Putz Walter 529
4. Wiesauer Herta 483
5. Wetter Luzian 334

Von den aktiven Ruderern '88 waren plaziert: 8. Wiesauer Christa (273),
9. Wiesauer Hermann sen. (243), 10. Polsterer Hans P. (194), 11. Gieger An-
dreas (185), 20. Gotbel Sofie (83), 28. Schaffer Gerald (40), 29. Hacker Rudolf
(37 und 33. Hiesinger Herbert (22), der '78 als neues Mitglied begriiBt wer-
den konnte.

Es wurden insgesamt 7224 km bhei 254 Ausfahrten gerudert, das bedeutete
einen betr&chtlichen Einbruch gegentiher 1977 (12774 km/550 Ausfahrten).
Der Ruderwart Fred Marksteiner stellt diese negative Entwicklung in seinem
Bericht dber die abgelaufene Saison auch an erste Stelle. Er weist darauf
hin, dal sich die Anzah! der aktiven Mitglieder zwar nicht geandert, aber
jeder nur die halb soviel gerudert hat. Besonders krall war der Abfall hei
den Jugendlichen, die ’'nicht mehr in so groler Zahl und so konsequent
trainiert haben’, wishrend die Wanderruderer KkilometermaBig zulegen konn-
ten.

Die erste Eintragung im Logbuch datiert mit 1. Ap;il, die beiden Hermann
Wiesauer fuhren in der 'March’ aus. '

Am 19. April kenterte Walter Putz mit der ‘Krems’, anhand der Eintra-
gung von 0 km 1403t sich rekonstruieren, da3 er nicht weiter als bis zum
Einsteigen gekommen war. Die Wassertemperatur betrug 6° C...

Das Anrudern war dann am 23. 4., zwischen 9% und 9°° wurden zwel

14




Vierer, zwei Zweier und zwei Einer zu Wasser gebracht. Walter sall in ei-
nem Vierer.

Am 25. Mai wurde der Leistungstag abgehalten. Hans Androsch und
Walter Putz ruderten von Passau nach Ottensheim, in Tulln fuhr man 25
km mit dem Achter ’Siegfried’ (wir haben ihn bereits brennen gesehen). An-
drosch/Putz legten am n&chsten Tag 99 km bis Péchlarn zurlick, die folgen-
den Etappen endeten in Tulln und Hainburg - das macht die ganze Osterrei-
chische Donau, 334 Kilometer in 4 Tagen, mit der 'March’.

Am 3. und 4. Juni ruderten dann Hans Androsch, Alois Rester, Gerhard
Kunesch, Sofie Go&bel und Andreas Gieger ebenfalls von Passau nach Ottens-
heim.

Vom 5. bis 7. Juli war Hannes Androsch mit den Alemannen auf Trai-
ningslager in Altenwdorth.

Am 7. Jull fuhren zwei Boote von Altenworth in die Wachau, am n&ch-
sten Tag ging es dann stromab zu den Normannen, zwei weitere Boote nah-
men die Sternfahrt von Tulln aus in Angriff.

Vom 12. bis 15. August fuhr Hermann Wiesauer jun. mit der Ali eine Ge-
heimwanderfahrt; wohin, das steht, wie bereits angedeutet, nicht im Log-
buch.

24. September: Sternfahrt zur Alemannia, 3 Boote - 3. Platz.

Zum Abrudern am 8. Oktoher waren noch 7 Ruderer zu bewegen, die bis
zum 69er kamen. Das war dann auch schon der Ausklang flr eine kilome-
term&Big zwar schwache, aber anhand der Ausfahrten anscheinend trotzdem
recht interessante Rudersaison.

Wenden wir uns jetzt den Rennruderern zu (ich greife die ’'Highlights’

heraus):

Korneuburger Sporttage
Jun. 4x+: 1. Thomas Rester, Gerald Schaffer, Lucian Wetter,

Franz Gratsch, Stm. Hannes Androsch

Jun. 1x: 1. Hermann Wiesauer

Union Bundeskampfspiele Ottensheim

Jun. 1x: 1. Hermann Wiesauer

NO. Landesmelsterschaften Kuchelau

LGW 1x: 1. Hermann Wiesauer

Jun. 1x: 1. Herta Wiesauer

15



Aber das wichtigste Ereignis 1978 war die Bootshauseinweihung, die am 7.
Mai in festlichem Rahmen in Anwesenheit zahlreicher Ehrengéste statigefun-
den hat.

Falls jetzt irgendwer zu rechnen beginnt: mit der Planung wurde 1972 be-
gonnen, 1978, wie gesagt, erfolgte die Einweihung, 1982 wurde das neue
alte Bootshaus abgerissen (nur am Rande: es wurden ‘82 auch iber 21000
km gerudert), 1983 stand der Rohbau des neuen Bootshauses (wir ruderten
in der Kuchelau) und fetzt stehen wir vor der nichsten Einweihung.

Wenn man so nachdenkt, ist es fast ein Wunder, daB wir noch Leute
haben, die gern rudern kommen, trotz der vielen Arbeit, der Umstande und
Meinungsverschiedenheiten, die der erste und zweite Bootshausbau mit sich
gebracht haben. Und ich glaube, man kann nicht tiber die Neubauten spre-
chen, ohne sagen 2zu missen, daB ohne das beispiellose Engagement des
Herrn Wiesauer an ein Rudern in Tulln mit den heutigen Moglichkeiten
nicht zu denken ware! Es wird einem erst klar, wenn man sich den Ab-
schluBbericht von damals durchliest, was da alles an Einsatz und Arbeit
drinnensteckt.

In diesem Sinne koénnen wir jetzt - als Perspektive fur die Saison 1989 -
erleichtert aufatmen und uns dem eigentlichen Zweck des Vereins, dem Ru-

dern, zuwenden.
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Laoire-Wanderfalhri

Herbert Hiesinger

Nach den Wanderfahrten nach Budapest und auf der Moldau nach Prag,
wollten wir endlich einmal eine ausgedehnte Wanderfahrt unternehmen. Ein
Ziel war schnell gefunden: die Loire, Europas grolter nicht regulierter Flul3
und noch dazu kulturell sehr Interessant, sogar von den Weinbergen an der
Loire hatten wir schon gehort.

Die Vorbereitungen waren bald erledigt: Bestellung eines Mietwagens (in
ganz Wien gibt es nur eine Firma, die Kleinbusse mit Anhé&ngevorrichtung
fiir 9 Personen hat), Bestellung eines Visums an der franzdsischen Botschaft
(leider kam ich gerade am franzosischen Nationalfeiertag das erstemal dort
hin), Erstellung einer Gepédckliste und das Aufladen der Boote Donau und
Jason, die uns am stabilsten fiir diese Tour erschienen. '

Am Samstang, den 16. Juli nachmittags war es dann soweit: Endlich Ab-
fahrt! Mit dabei waren: Rudi, Petra, Robert, Monica, Franz, Gerald, Ma-
thias, Gerhard, dem wir in Linz zum frischgebackenen d&sterr. Staatsmeister
gratulieren durften, und ich wé&hrend Reinhard und Christian schon vorher
mit dem Zug abgefahren waren.

In Salzburg beim Grenzibertritt nach Bayern vergaBen wir leider, uns
vom Zoll den Auslandsaufenthalt bestitigen zu lassen, weshalb wir in Kuf-
stein schon wieder nach Osterreich kamen, um die Mehrwertssteuer zu spa-
ren. SchlieBlich verlieBen wir aber endgiiltis Osterreich, nachdem wir noch
den Arlbergtunnel durchfahren hatten, und durchquerten Deutschland auf
kiirzestem Wege. In Frankreich fuhren wir kaum auf der Autobahn, und
auf einer kleinen Landstral3e rammte ich deshalb einen Randstein, in dessen
Folge wir einen neuen Mantel bendtigten, denn unser Reservereifen des
Hangers war nicht gerade der beste. Nach etwa 28-stiindiger Fahrt, bei der
wir fast keine Pausen einlegten, auller zum Grenzibertritt, Tanken und Rei-
fenwechseln, erreichten wir unser Ziel. Das letzte Stick der Fahrt war rich-
tiggehend romantisch zu fahren: Weite Sonnenblumenfelder, enge Strafien,
hinterwaldlerische Dorfer. Unsere zwei Zugfahrer erwarteten uns schon
sehnlichst.

Die Loire pr&sentierte sich uns mit Niederwasser als ein breiter (150 - 200
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m) Flull, wobei aber oft Sandbinke bis zur Mitte hineinragten. An vielen
Stellen hé&tte man sie auch durchwaten konnen, ohne sich die (Bade)hose
nal zu machen. Die Strémung war im groflen und ganzen sehr gering (ver-
gleichbar mit der aufgestauten Donau in Tulln). Reguliert war sie wirklich
nicht. Ab und zu gab es zwar schon Steinwlrfe bei den Stadten und Dor-
fern, sonst waren aber die Ufer nur leicht ansteigend, wobei auf den Bo&s-
chungen schon B&ume und Straucher wuchsen. Weite Aulandschaften boten
sich oft unseren Blicken, manchmal leider auch mit etwas Gerlimpel verun-
staltet.

Wir setzten unsere Boote in Cosre/Loire ein, wo flr neun von uns das
Rudern begann. Franz, der vorher krank war, und ich muBten leider noch
einen Tag warten und heneideten die anderen, die schon bei der ersten Rast
begeistert erzéhlten, wie abenteuerlich das Fahren sei, dal3 sie schon auf
Sandbsnke aufgelaufen wiren, einigemale aussteigen und die Boote weiter-
schieben mul3ten. Unsere Kilometerleistungen blieben hinter den erwarteten
Tageskilometern etwas zurick, da wir mit den vielen Verzdgerungen, wie
Aussteigen und (iber die Steine heben, nicht gerechnet hatten, ebenso nicht
mit der so geringen Strémung. So wurden es am ersten Tag nur 32 km, bis
wir in Briare anlangten, einem Qrt mit einem ausgepragten System von Ka-
nélen, wo man mit Hausbooten kreuz und quer fahren Kkonnte, fast wie in
Venedig, einer davon fihrte sogar auf einer Briicke lber die Loire.

Den Plan, irgendwo auf einer Sandbank der Loire wild zu zelten, gaben
wir auch schon auf, da die beisten auf etwas Reinlichkeit bestanden, wir
aulerdem dorthin nicht mit dem Auto zufahren konnten, die Campingplatze
sehr billig waren, und das Hauptargument: die vielen Gelsen.

Am néchsten Tag ging es weiter bis Sully/Loire, wo uns das erste Schlo(
schon erwartete. Nachdem wir im Ort eingekauft hatten, erwartete uns eine
hose Uberraschung, namlich der neugekaufte Reifen hatte einen Schnitt,
Zum Trost gab es Spagetti mit faschiertem Fleisch, das unser Chefkoch
Reinhard zubereitet hatte, und die vorziiglich mundeten.

Am dritten Tag ging unsere Etappe bis Chezy, einem Ort kurz vor Or-
leans. Auf dieser Strecke sdumten Atomkraftwerke fast dutzendweise die Loi-
re, etwas mulmig war uns in Gegenwart dieser rauchenden Riesen schon
zumute, und Keiner stellte mit Trauer fest, daB Zwentendorf nicht in Betrieb
ist. )

Unser 1. Ruhetag fiihrte uns nach Orleans, wo wir die Kathedrale, das
Denkmal der Jungfrau von Orleans und einiges andere besichtigten und mit
Mufle den Tag vertrieben.

Teilnehmer an unserer Gruppe waren:
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Robert konnte seinen von zu Hause gewohnten Lebensrhythmus, vor finf
Uhr aufzustehen, kaum andern und wollte uns immer wieder dazu bewegen,
wenigstens vor sieben Uhr in der Frth aus den Schlafsdcken in die Mor-
genkalte zu springen. Mit seinen vorgebrachten Argumenten, nicht in der
Mittagshitze zu rudern, hatte er ja im Grunde recht.

Monica unterstlitzte ihn dabei, und sie war die treibende Kraft beim Be-
sichtigen der Schldsser. Sie Kkonnte nicht genug davon sehen, denn schlief3-
lich wollten wir ja nicht nur rudern.

Das Kochen t(herlieBen Petra und sie lieber Reinhard, der dies ja auch
ausgezeichnet und gerne machte, obwohl fur ihn manchmal nur wenig
tiberblieb. Seine Erfolge beschrankten sich aber nicht aufs Kochen allein.

Rudi war zusammen mit Petra meistens bei denen, die sich als erste zur
Ruhe legten, was natlrlich nicht bedeutete, dall er auch als erster aufstand.
Durch seine erfolgreichen Mihen, am Morgen schnell zu sein, war er dies-
mal meistens nicht der letzte, aber fast immer der wvorletzte, denn bis Franz
mit seinen sieben Diften und Raslerwdssern Morgentotlette und sonstiges
erledigt hatte, dauerte es natlrlich ebenfalls lange. Er war einer der weni-
gen, die sich tdglich rasierten, und er schenkte sein R‘asierwasser fir diverse
Gelegenheiten auch her, wie zum Beispiel flir Mathias, der seinen minde-
stens eine Woche alten Bart zuerst mit dem Langhaarschneider, dann fein
rasierte und nach 15 Minuten andauernder Prozedur dann endlich bestens
rasiert war und duftete (von Franzens Wasserchen).

Gerald hdtte seine mutter auf die Wanderfahrt - mitnehmen sollen, denn
seine Siebensachen lagen oft in und auch aulerhalb des =zeltes verstreut,
wenn sie ihm keiner nachtrug. Obgleich er doch nichts auf dieser Wander-
faht verlor, hatten andere die Freude, seine Socken irgendwo bei ihrem
eigenen Gepdck zu finden.

Gerhard, unser Staatsmelster, war auch beim Herausspringen aus den auf
Sandbanken aufgelaufenen BRooten der Schnellste und landete dabei einmal
auf dem Rducken in 10 cm tiefem Wasser, ohnei dall er durch einen Windstol3
erfafdt wurde.

Christian versuchte, bei den Arbeiten wie Zeltaufstellen usw. im Hinter-
grund zu bleiben, obwohl wir ihn mit etwas Mihe schon dazu hewegen
konnten, mitanzufassen. An den letzten. Tagen konnte er sich endlich davon
befreien, aher auch zwangsweise vom Rudern, da er auf eine Biene gestie-
gen war.

Uber meine Wenigkeit mbdchte ich mich eines Kommentars enthalten, da

mir dazu auch nichts einfallt,

! Anm. d. Redaktion: Wer mehr wissen will, soll die anderen Teilnehmer fragen, denen fAllt sicher etwas =in!
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Yon Chezy ging es weiter nach Orleans, wo unsere Gruppe unter der al-
ten Steinbricke durch unruhiges Wasser fuhr, das von oben aber weitaus
gffahrlicher ausgesehen hatte. Ich muBte leider dann feststellen, daB unser
fir den aufgestochenen Reifen neu angeschaffter, den wir auf den Hanger
gelegt hatten, ‘da wir zum Wechseln die Luft auslassen muBten, weg war.
Alles suchen half nichts. Er war in der vergangenen Nacht gestohlen wor-
den.

Der Versuch, einen Ersatzreifen zu besorgen, scheiterte klaglich, da es iIn
Frankreich keine solchen Felgen gab, bzw. keiner wuldte, welche es waren.
Erst jenseits der deutsch-franzdsischen Grenze hatten wir Glick, und dazu
noch dberaus glnstig.

Ziel dieses Tages war Beaugerzy. Am nichsten Tag hatten wir eines der
Loireschlsser, Chambord, auf unserem Nachmittagsprogramm, nachdem wir
am Vormittag bis St. Dye gerudert waren.

Bei diesem SchloB, das von Koénig Franz 1. in Auftrag gegehben worden
war und mit dessen Bau 1519 begonnen wurde, handelt es sich um das fla-
chenméaBig grofte dieser Schisser, das allerdings unvollendet blieb. Innen
sieht man aber, wie in fast allen anderen Schldssern auch, keine Mobel aus
der damaligen Zeit, da diese wahrend der franz. Revolution zerstsrt oder
verbrannt wurden, sondern Geweihe, ausgestopfte Tiere, Ausstellungen,
massenweise Bilder aus dem 19. und 20. Jahrhundert und andere Sachen.

Beeindruckend war aber die AuBenfassade (Grundfliche 156 x 117 m) mit
ihrer Masse von Turmen und Tirmchen.

Nachher konnten wir leider nicht mehr weiterrudern, da ein Gewitter un-
sere Fahrt schon nach 200 Metern beendete, und wir muBten diesmal unser
Zelt im nassen Gras aufstellen.

Am Vormittag des n&chsten Tages besichtigten wir in Blois das SchloB,
und nachdem wir in der Kirche das Evangellum wvon der wunderbaren
Fischvermehrung gehdrt hatten, sprang uns bei der Weiterfahrt ein Fisch
ins Boot, den wir sofort fir unser Nachtmal vorsahen. GroBl war er zwar
nicht, aber flr jeden blieben schon zwei Bissen iibrig. Dafiir war umso mehr
Reis. Diese Etappe endete schlieBlich in Chaumont.

Am Montag, dem darauffolgenden Tag, war schlieBlich der letzte Ruder-
tag, der mit einem Schlamm-Wettrennen in Amboise beendet wurde. Die
nachsten Tage besichtigten wir dann Schisser, Schlosser und nochmals
Schlfsser. einige hatten davon schon bald genug und =zuletzt sahen wir sie
nur noch von aullen. Gesehen haben wir Amboise, in das man nur mit ei-
ner Fihrung hineinkommt, aber leider gibt es die nur in franzdsischer Spra-

che, Chennonceaux, das bekannte Schlo3 iiber den Cher, Langeais, Usse,

20




Azay le Rideau, Villandry mit seinen bezaubernden Gé&rten und dann noch
die Stadt Tours.

Auffallend war bei diesen Besichtigungen neben den 3 Lilien noch an den
Fenstern die diversen Zeichen der franzdsischen Konige, namlich Stachelsch-
weine, Hermelin und andere, die von der franz. Revolution verschont geblie-
ben waren, ebenso auf den Wanden, Decken und Kaminen.

Was es sonst noch zu berichten gibt: Dal3 manche versuchten, einander
beim Frihaufstehen In der Morgenkéilte zu {berbieten, die Trdume unserer
Jingeren, einmal im Atlantik zu baden, unsere toll selbst zubereiteten Essen,
mit denen sich die franzosische Kiiche nur schwer messen kann, dafl ledig-
lich Gerhard, Reinhard und Mathias durchruderten (insgesamt 212 km).

Am Donnerstag werabschiedeten wir uns schlieBlich wieder von Reinhard
und Christian, die mit der Bahn heimfuhren. Wir fuhren auch sofort ab und
zundchst prédsentierte sich zur Rechten die Loire noch einmal in ihrer urtim-
lichen Schonheit mit den wvielen Sandbdnken, langsamer Strémung und ohne

regullert worden zu sein, aber bei Orleans verlieBen wir sie dann.
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DCIS D@hauspek}akel UUie.r\’Haihlgut’g

Andreas Gieger

Es ist immer schwer, nach langer Zeit iiber ein Ereignis zu berichten,
auch wenn es von so schillernder Natur war, wie jene Sternfahrt nach
Hainburg am 2. Juli 1988, die wohl in die Geschichte eingehen wird.

Noch nie zuvor hatte es eine so enorme Beteiligung gegeben (iher 20 Ru-
dervereine mit tiber 300(f) aktiven Ruderern und sogar ein Donaudampfschiff
begaben sich auf die fast flinfzig Kilometer lange Strecke), und selten stand
eine Ruderveranstaltung in Osterreich so im Interesse einer breiten Offent-
lichkeit.

Die Tullner Ruderer gingen wie viele andere schon in der Kuchelau aufs
Wasser. Soweit ich mich erinnern kann (bitte alle Angaben ohne Gewahr!)
nahmen wir die Fahrt mit den drel Booten Theseus, Wien und Jason auf.
Die Mannschaften sahen etwa folgendermallen aus: Theseus: Monica Ranstl,
Robert Hauck, Gerald Schaffer, Herbert Hiesinger, Herbert Hoffmann, Chri-
sta Hoffmann, Reinhard Tauber, Christian Tauber und Franz Lendl. Jason:
Rudi Hauck, Petra Spannbruckner, Wolfgang Lehrbaum, Gerald Pribil und
Mathias Erber. Wien: H. P. Polsterer, Hermann Wiesauer jun. und sen.,
Rudolf Hacker und ich.

Bei starkem Wind ging es im lockeren Verband bis zum Scandic Crown
Hotel, wo der offizielle Start stattfand. Es war gar nicht schwer, die Position
zu halten, da eine so steife Brise die Donau heraufkam, dall man kaum ru-
dern mulPte, um die Stromung zu neutralisieren.

Ansonsten war das Wetter im Gegensatz zu den Tagen davor recht ange-
nehm, es schien die Sonne, und warm war es auch einigermalen. Die fol-
genden Kilometer waren gepragt wvon der Grofistadt Wien, obwoh! es fir
viele von uns nicht das erstemal war, dal3 wir diese Strecke ruderten. Es
war daher viel interessanter, die vielen Bootsmannschaften zu beobachten,
ein wenig um die Wette zu fahren, und dann wieder gemitlich zu plaudern.

Fir das Mittagessen war vorgesorgt. Alle Boote soliten bei der Schwalbe-
ninsel anlegen, aber niemand wuflte genau, wo sie liegt. So kam es, dalb

wir nur wenige Kilometer vorher anlegten, um auszutreten. Vielleicht war
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das aber ganz gut, denn auf der Insel selbst herrschte so reger Betrieb, dal3
es schwer gewesen wadare, ein versteckies Platzchen zu finden.

Zum Essen gab es Gegrilites, und das in jeder Menge. Yom 'Elli-
da-Burger' (einer Spezialversion des Hamburgers mit Sesamweckerl und Ra-
dieschenscheiben, die einen Hinweis darauf, wer dieses frugale Fressen orga-
nisiert hat) bis zum halben Hender! (Riesenexemplare!) hatte man eine erst-
aunlich vielfaltige Auswahl, natiirlich gab es dazu Bier oder Limonade.

Von Schwalben war nicht viel zu sehen, daflir gab es viel Unterhaltung,
alte Schallplatten und ein sténdiges Kommen und Gehen von Booten. Das
groBte war der Raddampfer ’Schonbrunn’, der in voller Fahrt die Donau
herunterkam. Direkt wvor unseren Augen wendete sie dann mit einem regel-
rechten 'Power-Slide’ - sie warf einseitig den Anker aus und fegte mit vol-
lem Schub daran herum! An Bord spielte eine Musikkapelle fir uns auf, und
es gabh ein reges Hin- und Herwinken zwischen uns Ruderern und den Ga-
sten des Schiffes. Letztendlich setzte es seine Fahrt fort und entschwand un-
seren Blicken.

Irgendein findiger Kopf hatte gedacht, er konnte bei einem solchen Ereig-
nis ein Bierkrugstemmen veranstalten, aber als dann die Leute zum Bewerb
aufgerufen wurden, fand sich niemand, der hereit gewesen ware, das erfor-
derliche Nenngeld zu zahlen. Soweit ich weil konnte Gerald ohne jegliche
Gegenwehr einen der Preise gewinnen!

Nachdem sich alle dreihundert Ruderer gestarkt und erholt hatten, ging es
auf die SchluBetappe bis Heinburg. Da es nur noch ca. zehn Kilometer wa-
ren, hatte es niemand bhesonders eilig. Aulerdem hatte der Wind nachgelas-
sen, sodal3 man sich ohne weiteres treiben lassen konnte.

Der Anlegeplatz in Hainburg war uns von der Wanderfahrt nach Buda-
pest bhestens bhekannt (siehe Jahresbericht 1987), doch wahrend wir damals
ein stilles, freundliches FPlatzchen vorgefunden hatten, auf dem man auch
gleich zelten konnte, kamen wir nun in einen ungeheuren Trubel. Hunderte
Menschen empfingen uns, es waren die an Land gegangenen Passagiere der
‘Stadt Wien’, die nur wenige Meter strobabwéarts festgemacht hatte.

Wer hier landen wollte, multe sich regelrecht anstellen, denn wviele der
Mannschaften waren das anlegen bei stromendem Wasser nicht gewohnt
und brauchten ziemlich lange, um ihr . Boot aus dem Wasser zu hefordern.
Einigen waren die Schaufeln des Raddampfers heinahe zum Verhéngnis ge-
worden, weil sle sich zu welt abtreiben liefen; wilde, unkoordinierte Ru-
derschldge waren dann die Folge, sowie heftiges Gezeter ber Megaphon
von seitenn der Verantwortlichen!

Wir hingegen landeten problemlos und schafften unsere Boote in den an-
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grenzenden Park, da die Lande schon villig helegt war.

Die folgenden Stunden standen zu unserer freien Verfligung. Jeder ging
seines Weges, und doch kamen wir immer wieder zusammen. Die Erinnerung
trieb uns, nachdem wir bei einem extra fiir diesen Tag eingerichteten Heuri-
gen vergeblich nach einem gemdtlichen Platz gesucht hatten, zu einem klei-
nen Gasthaus, in dessen Garten eine grofie Kastanie Schatten spendete, und
wo man gut essen Kkonnte. Nach und nach trudelten auch diejenigen ein,
die an der Wanderfahrt vor zwei Jahren nicht teflgenommen hatten.

Ein anschlieBender Spaziergang durch die schone Stadt und das nerven-
zermirbende Abbauen und Verladen der Boote bildete den Abschiul unseres
Aufenthaltes in Hainburg. Gegen 17°°© Uhr bestiegen wir dann das Schiff,
das uns nach Wien zuriickbringen sollte. »

An Bord bemerkte man erst, wie beengt die Platzverhalinisse auf so einem
Kahn sind, vor allem, wenn so viele Gaste an Bord sind. Auch hier gilt der
Grundsatz: Wer zuerst kommt...

Es gelang einigen von uns, sich einen Tisch im Speisesaal zu verschaffen,
und so salen wir nun am offenen Fenster und beobachteten die Vorberei-
tungen zur Abfahrt. Angenehm strich der laue Abendwind herein, und ge-
miitlich nahmen wir zur Kenntnis, daBl es fiir Neuankommlinge immer
schwieriger wurde, einen Sitzplatz zu finden. Ein Blick auf die Speisekarte
zeigte allerdings, dall es ein teures Vergniigen sein wiirde, denn eines war
gewiB:‘ Wenn man hier bleiben wollte, muBte man auch konsumieren. So
bestellte ich erst einmal ein Bier (das warm war) und aB dann eine Gulasch-
suppe (die kalt war). Als etwa eine Stunde spiter der Ober wieder aufdring-
lich wurde, entschlol ich mich zu einer Schale Eis (wenigstens war die rich-
tig temperiert!). Wir taten also unser bestmogliches, die Fahrt angenehm und
so hillig wie moglich zu verbringen, konnten aber dennoch nicht verhindern,
schluBendlich hinausgeworfen zu werden. Eine Pressenkonferenz verdrangte
uns.

Danach irrte ich eine Zeitlang durch das Schiff, ohne jedoch einen Platz
zu finden, der mir angenehm genug erschienen ware, um ldngere Zeit an
ihm zu wverweilen. Ich hbesah mir die Maschine, trat an die Reling, wo mir
aber schnell kalt wurde, und landete schliellich auf dem hinteren Oberdeck.
Dort geriet ich in eine ungewdhnlich dichte Menschentraube, die sich um
die Tanzflache herum versammelt hatte. Der Grund wurde mir bald klar:
Hier wurden Vorbereitungen fiir ein weiteres Spektakel getroffen.

Der dienstdlteste Bootsmann (er ist seit vierzig Jahren auf dem Schiff) lieB
schlieBlich die Katze aus dem Sack: Ein hoher Funktionar der DDSG und

der Prasident des ORV - Peter Jirka - sollten getauft werden. Anlal} dafir
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war die eben geschlossene Parwnerschaft der beiden Organisationen.

Die Sache hatte flr die Tauflinge natlrlich allerhand Tucken bereit, sie
begann mit einer ’uferen’ und ‘inneren’ Waschung mit einem Gemisch aus
echtem Donauwasser und ehenso echtem Wein, dessen Rest am Schlul} na-
trlich getrunken wurde, und war gespickt mit den humorvollen Bemerkun-
gen des Bootsmannes, der fir diese Zeit sogar Uber dem Kapitan stand und
diesen die niederen Arbeiten machen liel3.

Als dann der Disco-Betrieb wieder aufgenommen wurde, lungerte ich eine
Weile herum. Ich beobachtete eigenartige Leute und Kinder, die mit Feuerei-
fer tanzten. Ansonsten war es hier recht fad, aullerdem wurde es jetzt, nach
Sonnenuntergang, immer kalter und k&lter. Der Wind kam wieder auf, und
so entschlol3 ich mich, nach vorne zu gehen, wo man wenigstens von auf-
ragenden Plexiglasscheiben geschiitzt wurde.

Hier hatte sich eine Dixieland-Band niedergelassen. Sie war in
LIA-Dressen uniformiert und hatte als Besonderheit eine ganz passable San-
gerin. Also lauschte ich fiir den Rest der Fahrt den beschwingten
Jazz-Rhythmen und erklarte einigen Leuten das Wesentliche dieser Musik.

Endlich erreichten wir Wien und legten zundchst beim Scandic Hotel und
dann bel der Reichsbriicke an.

Resumé dieses Tages: Ein groler Erfolg fir den Veranstalter und wviel
Werbung flir den Rudersport, ein beachtlicher sechster Platz fir den TRV,
der mit 19 Ruderern die 51 Kilometer von Kahlenbergerdorf (km 1935) bis
Hainburg (km 1884) bestritt, eine Gratisfahrt auf einem Donéuschiff und

letztlich meine einzlige Ausfahrt In der ganzen Saison 1988...
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Auch im abgelaufenen Jahr haben sich wieder zahlreiche Ruderer und
Ruderinnen entschlossen, das Wagnis der Ehe einzugehen. Es Ist natirlich
etwas besonderes, wenn ein Paar, das sich durch diesen schénen Sport ken-
nengelernt hat, den Lehensweg gemeinsam bestreiten will. Was konnte bes-
seres passieren, als ein Hobby, das so viele Vorteile mit sich bringt (wie kor-
perliche Ertiichtigung, geselliges Beisammensein, abenteuerliche Relsen usw.),
gemeinsam zu habhen?

Darum herzliche Gratulation an

Monica und Robert
sowle an
Inge und Luzian!

Natlrlich sei éuch Christa und Hypo noch einmal alles Gute gewiinscht,

die zwar (wohl aus ’politischen’ Griinden) schon im Vorjahr geheiratet ha-

ben, aber erst 1988 - wie es sich gehdrt - vor den Altar traten!

Des weiteren sei
Luzian zur Promotion

sowie
Herbert und Hypo zur Sponsion
gratuliert! Die drei zeigen deutlich, dal wir Ruderer - im Gegensatz zur
weitlaufigen Ansicht der Fischer und Motorbootfahrer - keine WVerriickten

sondern eigentlich ganz kluge Leute sind!
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