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10 JAHRE TULLNER RUDER VEREIN Hans Androsch

Vor Jahren tauchte in Tulln die Idee auf, sich mit dem Rudern zu
beschiftigen. ' ,

I'rau Christa Wiesauer, schon seit ihrer frithesten Jugend begeisterte
Ruderin, konnte ihren Gatten, Herrn Hermann Wiesauer, davon iiberzeu-
gen, daf Rudern nicht nur gesund sei, sondern auch als Freizeitver-
gnigen viel SpaB bringt. 5o wurde von besagtem Ehepaar und Herrn
Hans Androsch gemeinsam ein alter VIERER mit Steuermann im Sommer
des Jahres 1969 vom Ruderverein STAW Wien preiswert erstanden und
instand gesetzt. Bald fanden sich Gleichgesinnte und so konnten be-
reits im Juli 1969 Probefahrten in Korneuburg, und spédter dann auch
in Tulln unternommen werden.

Logbuch gab es noch keines, aber jede Ausfahrt wurde fein s&duberlich
aufgeschrieben. In alten Annalen kann man z. B. lesen: 1. Ausfahrt
20. Juli 1969, 9 Uhr, Vierer ENNS, Hafenbecken der Korneuburger
Schiffswerft; gefahrene Kilometer: zwei!

Bereits neun Tage spiter: 29. Juli 1969, 17 bis 18 Uhr, 1. Ausfahrt
in Tulln: von der Mindung der Grofien Tulln, also vor dem Gasthaus
Pfannhauser (nicht deswegen weil Ruderer immer durstig sind, sondern
wegen der "idealen Uferbeschaffenheit" zum Einsteigen!) bis unter
die Donaubriicke zum neu - vom Tullner Alpenverein - angemieteten
Bootsschuppen. Die Reste dieses "Bootshauses" existieren noch und
bilden heute die Umgrenzung des Bootswaschplatzes. Es gab noch keinen
Anlegesteg und man kann sich die fiirchterliche Plagerei mit dem ca.
100 kg schweren Boot vorstellen. Ausgelaugt, wie diese Pioniere der
Ruderei damals waren - sie hatten nédmlich eines geschafft: die

1+ Donauiiberquerung!

Zwel Jahre mithte man sich von Sonntag zu Sonntag, um eine Crew zu
einer Ausfahrt zusammenzubringen. Doch im Jahre 1971 war es soweit.
12 Tullner Ruderfreunde fanden sich zusammen und griindeten am

13, Mai 1971 - vor nunmehr fast 11 Jahren - den TULLNER RUDER VEREIN!
Pachlich unterstiitzt von den Ruderkameraden der Alemannia Korneuburg,
gelegentlich moralisch aufgerichtet vom damaligen Présidenten des
(sterreichischen Ruderverbandes, Herrn Dkfm, Scheithauer, ebenfalls
unterstiitzt von verschiedenen Ruderkameraden Gsterreichischer Ver-
eine, im speziellen durch Herrn Ing. Gernot Miiller von der Ruder-

Union Melk und Herrn Alfred Marksteiner vom Ruderverein Donau Wien,



konnten anféngliche Schwierigkeiten leichter gemeistert werden. Neben
dem VWanderrudern, beliebt vor allem bei den Senioren des Vereines,
wurde auch der Rennruderbetrieb aufgenommen. Durch den uneigen-
niitzigen Einsatz unseres leihtrainers, Herrn Erwin Fuchs von der
Alemannia Korneuburg, stellten sich in den Jugendklassen béld die
ersten Regattaerfolge ein. Der bisherige Hohepunkt wurde 1976 er-
reicht. Der TULLNER RUDER VEREIN stellte im Doppelzweier mit den
Briidern Hermann und Wolfgang Wiesauer den Osterreichischen Schiiler-
meister. '

it Hilfe diverser Spenden konnten neue Boote angeschafft werden.
Hier ist vor allem das Griindungsgeschenk des .UOsterreichischen Ruder-
verbandes zu erwdhnen, der dem Verein zum Einstand einen neuen
C-Vierer iibergab. Ebenfalls ist an dieser Stelle den Betrieben der
heimischen Wirtschaft zu danken, die den Verein von Anfang an tat-
kriftigst unterstiitzt haben. |
In der Folgezeit entwickelte sich ein reger Ruderbetrieb, doch allen
war klar, daB der Verein ein Vereins- und Bootshaus benovtigte. Die
Sache war jedoch etwas schwierig. Die Finanzen waren knapp, wurden
doch in diesen ersten Jahren finf nagelneue Ruderboote vom Verein
selbst gekauft.

Doch Dank der Initiative und dem Beharrungsvermdgens von Hermann
Wiesauer konnten Geldquellen zum FlieBen gebracht werden, von denen
andere nur trZumen konnten.

Am 13, Mdrz 1973 wurde an die Stadtgemeinde Tulln das Ansuchen um
Baubewilligung gestellt. Bereits im Frithjahr desselben Jahres er-
folgten der erste Spatenstich und die Grundsteinlegung durch den da-
malicen Prdsidenten, Alois Rester.

Mit Hilfe des Landes Niederdsterreich, der Osterreichischen Turn- und
Sportunion, nicht zuletzt mit Unterstiitzung der Stadtgemeinde Tulln
und der Tullner Zuckerfabrik war es nach nur 5jéhriger Bauzelt ge-
schafft. Am 7. iai 1978 konnte die feierliche Einweihung des Vereins-
und Bootshauses des TRV vorgenommen werden,

Doch trotz aller finanzieller Unterstiitzung und materieller Hilfen
hiitte dieses Vorhaben nicht verwirklicht werden kdnnen, hdtten nicht
die Ruderer des Vereines in zahllosen freiwilligen Arbeitsstunden
selbst Hand angelegt.

Die einen arbeiteten in und am Haus, die anderen stellten ihre Ar-
beitskraft beim fast schon zur Tradition zdhlenden Ruderheurigen,
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der jedes Jahr im August auf dem Gelidnde des Vereines stattfindet,
zur Verfiligung.

Aber auch die unterstiitzenden iMitglieder des Vereines und die zahl-
reichen Gewerbetreibenden von Tulln waren eine grofle Hilfe und
trugen teils durch Sach-, teils durch Geldspenden dazu bei, daB der
TULLNER RUDER VEREIN in so kurzer Zeit einen derartigen Aufschwung
erlebte.

Anldflich der Ehrung der Landesmeister durch den Bilirgermeister der
Stadt Tulln; die j8hrlich stattfindet; ist es schon Tradition, daB
der TRV zu den Vereinen gehort, die die meisten Landesmeister
stellen.

Die Voraussetzungen flir eine gesunde Weiterentwicklung des Renn-
sportes wédren geschaffen. lMan kann nur hoffen, daB sie auch ent-
sprechend genlitzt werden und daB die durchaus positive Entwicklung
anh&lt, :

Daneben wurde von den Tullner Ruderern das Wanderrudern immer hoch
gehalten. Tullner Ruderer nahmen an Wanderfahrten in fast ganz
Buropa und sogar auch in Afrika teil., Als eifrigste Wanderruderer
sind Herr Alois Rester, Herr Alfred Marksteiner und last not least
Frau und Herr Christa und Hermann Wiesauer 2zu nennen, ohne die Ver-
dienste der anderen Wanderer schmdlern zu wollen.

Ilan sieht, daB auch in der heutigen Zeit, wo fast kein Mensch mehr
zu FuBl gehen will, es noch immer mdglich ist, Menschen fiir Bewegung
und Korperertiichtigung zu begeistern, wenn es auch vielleicht schon
ein wenig schwieriger geworden ist.

it Geduld und viel Einsatz wird es sicher auch mdglich sein, die
dem Verein bevorstehende schwere Zeit des erneuten Bootshausbaues
im Zuge der Umsiedlung wegen des Kraftwerkbaues Greifenstein zu
meistern.

Die Bewdltigung der vergangenen Probleme ist fiir den TULLNER RUDER
VEREIN Garantie, die bevorstehende Durststrecke iiberwinden und

auch kinftig dem Vereinszwecke gerecht werden zu kdnnen.



BERICHT DES OBMANNES Hermann VWiesauer sen,

In der vergangenen-Rudersaison wurden von 64 Aktiven 14.226 km ge-
rudert. Es konnte eine kleine Steigerﬁng zur Saison 1980 erreicht
werden.,
Bei den 4 Verhandlungen mit der DOKW konnte eine Zusage zur Boots-
h“usvoriegung auf Kosten der DOKW erreicht werden. Der kiinftige
tandort wird in der Néhe der Kronauer Bruc&e oEln. Etwaige Ab-
lGaeverhandlungen wurden noch nicht geiuhrt Bei tatkriftiger [Mit-
arbeit der Vereinsmitglieder wire eine VergridBerung auf das Doppelte
ceplant,
su Pfingsten findet die Wanderfahrt Linz - Tulln statt. Fiir Ende
Juni ist eine Dreiliinderfahrt auf dem Bodensee geplant.
dei Interesse der Jugendlichen wird ein Trainingslager abgehalten.
Im Herbst rudern wir Tulln - Stein und retour. ‘
Fiir den Winter ist eine Woche Ski- bzw. Langlauf auf dem Programm.

GEDANEEN ZUR JUGENDARBEIT : Lucian Wetter

Wenn man die sportlichen Ergebnisse der letzten Jahre betrachtet,
muf man sagen: Nicht schlecht fiir diesen jungen Verein, aber was
wird in den nichsten Jahren sein? - Fragen, die man in den n&chsten
Jahren positiv beantworten kdnnen muf, denn wenn man die 'Jingsten'
in unserem Verein betrachtet, so sind sie auch schon 18 Jazhre und
¥1ter. Menschlich betrachtet sicherlich nicht alt, aber fiir den
Teistungssport in einigen Jahren nicht mehr 'in'. Denn was niitzt es
uns, wenn wir jetzt ganz neue Rennboote haben, die aber von nie-
mandem gefahren werden, oder umgekehrt niemand mehr an Wanderfahrten
und derartigen Veranstaltungen teilnimmt. Wir sollten das, was wir
uns in den letzten Jahren mithsam aufgebaut haben, jetzt nicht hiiten,
daB nur ja kein Schaden entsteht, wir sollten versuchen uns weiter
zu entwickeln, Gerade jetzt, wo wir in einigen Jahren mit vOllig
neuen Verhiltnissen durch den Bau des Kraftwerkes in Greifensteln
rechnen kdnnen. Dadurch stehen dem Verein neue Trainingsmoglichkeiten
zur Verfiigung, fiir die Jugend wiirde der Stausee eine Erleichterung
beim Erlernen des Ruderns bedeuten.

Wir sollten uns jetzt liberlegen, wie wir den Rudersport weiter ver=-
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mitteln kdnnen, wie man junge Menschen von diesem schtnen Sport
iiberzeugen kann. Es ist klar, eine Ruderhochburg kann Tulln wahr-
scheinlich nicht werden, aber doch sollte der Ruderverein nie in
Vergessenheit geraten. Der Ruderéport bringt doch viele Vorteile,
wie z. B. eine geringe Verletzungsgefahr beim Wettkampf, ein kom-
plettes Muskeltraining fiir den ganzen Kdrper und auflerdem kann
Rudern auch erholsam sein.,

Fine schone Seite in unserem Verein, finde ich, ist es, daB wir das
ganze Jahr hindurch auch andere Sportaften, wie Fufiball, Langlaufen
und Schifahren-betreiben.

Die Heranbildung von neuen Jugendlichen sollten nun wir 'Jingsten'
im Verein ibernehmen, gleichsam als Beweis fiir die Vereinsfiihrung,
dafl wir uns filr den Verein einsetzen werden. Wir sollten die Aus-
bildung unserer erhofften Jungruderer im Zusammenwirken von etwa
finf Leuten bewerkstelligen, wobei immer einer an einem bestimmten
Tag die Jugendlichen betreut. Die Grundlage fiir die Ausbildung
sollte meiner Meihung nach nicht der Lehrwartekurs sein, sondern die
Erfahrung, die man in den Jahren seines Rennrudererdaseins gesammelt
hat. Denn ein Kurs stellt Dinge oft zu theoretisch dar und befafit
sich mit Details, die dann im Boot keine groBe Rolle spielen. Es
miiBte doch die Erfahrung geniligen, um sagen zu kdnnen, was richtig
und falsch ist, 2zumal es uns auch mit diversen Kursen nicht gelingen
wird, neue Weltmeister heranzubilden.

Wie lange es dauern wird, bis der Verein wieder iiber eine starke
Jugendgruppe verfiigen wird, ist leider ungewifl, doch sollten wir

€s uns zum Ziel setzen, wenigstens im Friihjahr 1983 wieder Schiiler-
und Jugendregatten zu beschicken.

avpcd Eo¥iE




STERNFANRT UND BOOTSTAUFE AM 22. 8. 1981 Hans-Peter Polsterer

fm 22, August 1981 fand die letzte Sternfahrt des Jahres mit dem
Zielverein TRV statt. Bis 14.30 Uhr waren Boote von fast allen
Rudervereinen Ostosterreichs eingelangt. ‘

Im Rahmen einer Feier verlieh Dr. Dkfm. Marius HMautner Markhof -
Prisident des Regattaverbandes = die Preise fiir die meisten geruderten
Kilometer.

Den 1. Preis erhielt RV Normannen, darauf folgte

an 2. Rang der RV Alemannia, auf

dem 3. Platz RV Pirat,

den 4. Rang belegte der TRV,

Bei der anschliefBienden Taufe von finf neuen Booten konnte unser
Tereinsobmann, Herr Hermann Wiesauer, folgende Ehrengiste begriifien:
Teter Jirka - Prdsident des ORV,

Dr. Dkfm. Marius Mautner Markhof - Prédsident des Regattaverbandes,
Ir, Ielzmann - Pridsident des NU Landesverbandes der Union und
Stadtrat Dipl.-Ing. A. Reschiitzegger - Sportstadtrat und Vertreter
der Stadtgemeinde Tulln.

fuBer den Genannten konnten noch weitere zahlreiche Ehrengiste und
Vertreter sportlicher Vereine begriit werden.

Nach einer kurzen BegriiBungsansprache schildertender Vereinsobmann,
Herr Wiesauer, und Dir. Hans Baumer als Obmannstellvertreter des TRV
die sportlichen und finanziellen Ereignisse in den 10 Jahren des Be-
stehens.

Der Sportstadtrat von Tulln lobte die wachsenden sportlichen Aktiv-
+téten innerhalb der 3tadtgemeinde und zeigte noch weitere Moglich-
xeiten und zukiinftige Vorhaben der Gemeinde auf.

Nach weiteren Ansprachen der Ehrengiste konnte der Vereinsobmann zur
Bootstaufe schreiten. Insgesamt wurden ein Einer, ein Doppel-Zer,
ein Dreier, ein Doppel-4er mit Steuermann und ein Riemen-4er ohne
Stm., ihrer Bestimmung iibergeben.

Frau Bukowski taufte den Einer auf den Namen "ILZ",

Frau Dir. Tenora war Patin fiir den Doppel-2er "YOPERY,

Frau Helma Sauerzapf verlieh dem Dreier den Namen "SALZACHY,

¥rau Ldith Schweighofer iibergab den Riemen-4er "INN" und

I'rau Christine Felzmann den Doppel-4er mit "ENNS" seiner Bestimmung.



Aus Zeitmangel konnte nur ein Boot, der Riemen-4er "INN", zu Wasser
gebracht werden. In einer kurzen Demonstrationsfahrt wurde den Gisten
und den Besuchern gezeigt, was ein Rennboot und seine Mannschaft
vermag.,

Nach dem offiziellen Ende ging die Feierlichkeit dann in ein ge-
miitliches Beisammensein iiber.

SPORTBERICHT Herbert Hiesinger

WR. FRUHJAHRSREGATTA AM 2./3. MAI 1981

[it Spannung wurde die Wr., Frithjahrsregatta erwartet, denn alle waren
neugierig, ob das Anstellen eines Trainers die gewiinschten Erfolge
brdchte, nachdem im Vorjahr viele Boote weit abgeschlagen iiber letzte
Pldtze nicht hinausgekommen waren., Alle Ruderer wurden angenehm iiber-
rascht, da die Boote mithalten konnten und gute Mittelfeldplitze er-
reichten, wenn auch keine Spitzenplidtze belegt wurden. Am besten

fuhr der Vierer mit Stm., der sich am Finaltag der RG Donaubund/Staw
nur um eine Bugkastenlinge geschlagen geben mufte.

Hier die Ergebnisse:

2. Mai

Junioren-A-Doppelzweier, Zgr. i1
4., TRV 5:51,0 Herbert Hiesinger, Robert Hauck

Frauen-A-Einer
3. TRV 4:56,3 Ines Hebenstreit
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Minner-B-Vierer -mit Stm.
2. TRV 17:33,9 Rudolf Hauck, Charly Ktstlbauer, Andveas Berndl,
Gerald chaffer, Stm. Wolfgang Zupansac

Minner-B-Zweier 0. Stm.
2., TRV 8:14,0 Wiesauer Wolfgang, Schaffer Gerald

5. Mai
Junioren=A- Donnelzweler, hgts 11
%, TV 5:55,2 Herbert Hiesinger, Robert Hauck

Minner-B-Vierer mit Stm.
2, TRV 7:17,8 Rud. Hauck, Ch. Késtlbauer, A. Berndl, G.
Schaffer, Stm. Roland Pichler

Fraven-A-Finer

4, TRV 4:37,9 Ines Hebenstreit
REGIONATLE KURZSTRECKEN-RUDERREGATTA IN KORNEUBURG
Nach den Ergebnissen bei der Frithjahrsregatta fuhren einige mit grofen
Erwartungen nach Korneuburg, aber die Ergebnisse lagen weit hinter.
den Erwartungen: Nur ein Sieg durch den Junioren Doppelzweier, der
cinen knappen Vorsprung iiber die Ziellinie retten konnte. Enttiu-
schend hingegen der Stiddtevierer, der nach grofBien Erfolgen in den
Jahren zuvor diesmal nur den 3. und letzten Platz belegte. Die
anderen Starter konnten nur 2. und 3. PlZtze erreichen.
Junioren-A- Doppelzweler

1+ TRV :15,5 Herbert Hiesinger, Robert Hauck

Manner Vierer mit Stm.
3, TRV 1:11,1 Rudolf Hauck, Charly Kostlbauer, Andreas
Berndl, Gerald Schaffer, Stm. W. Zupanac

Junioren-A-Einer, 1. Abt./3. Abt.
3, TRV 1:24,7 Herbert Hiesinger
3, TRV 1:28,5 Robert Hauck

ifinner IGW-Einer
%, TRV 1:26,4 Charly Kostlbauer
IMinner Doppelzweier
2. TRV 1:09,8 Wolfgang Wiesauer, Gerald Schaffer

Frauen Einer
2. TRV 1:45,2 Ines Hebenstreit

Minner Einer
%3, TRV 1:18,2 Charly Kostlbauer

Junioren LGW-Einer
3, TRV 1:29,4 Herbert Hiesinger

IMixed Doppelzweier
2. TRV o. Z. lerta Wiesauer, Peter Hebenstreit

Stidte-Doppelvierer mit Stm., Gig Art-C
3. TRV o, Z. Wolfgang Wiesauer, Rudolf Hauck, Robert Hauck,
Gerald Schaffer, )tm. Wolfgang Aupanac



OTTENSHEIITER JUGENDREGATTA AM 24, MAI 1981
Der TRV nahm nur am 2. Renntag, am Sonntag den 24. Mai, bei der
Juniorenregatta teil. Der Doppelzweier iibernahm die Fithrung knapp
nach dem Start und hielt die Spitze bis zur 1300 m Marke, um im
Finish noch den Sieg an Albatros Klagenfurt abzugeben und schlieBlich
den 2. Platz vor dem RV Seewalchen zu belegen. Im Junioren Einer
landeten die beiden Tullner Boote hinter den Gegnern.
Junioren-A-Doppelzweier ,

2. TRV + 03,1 Herbert Hiesinger, Robert Hauck
Junioren-A-Einer

3. TRV 6:09,6 Robert Hauck

4, TRV 6:31,7 Herbert Hiesinger
(STERREICHISCHES HEISTERSCHAFTSRUDERN, 28. JUNI AUF DER NEUEN DONAU
Nur im Minner Vierer mit Stm. war der Tullner Ruder Verein vertreten,
die lMannschaft muBte aber schon nach 300 m aufpeben, weil Rudolf
Hauck vom Rollsitz fiel, und dieser sich wverklemmte.

KEIRNTNUR INT, RUDERREGATTA IN KLAGENFURT AM 4./5. JULI
Die Boote des TRV kamen hier im Jun. D-2er und Minner D-2exr nicht
liber letzte Pldtze hinaus, der Minner 2er o. Stm. lieferte sich aber
spannende Kdmpfe mit RV Staw und jeder von ihnen verlor und siegte
je einmal iiber den anderen. '
Junioren-A-Doppelzweier

2. TRV 3:43,666 Herbert Hiesinger, Robert Hauck

lldnner-B-Doppelzweier
4., TRV 7:59,807 Rudolf Hauck, Charly Kostlbauer

Hénner-B-Zweier o. Stm.
3. BRV 7250 0% Andreas Berndl, Gerald Schaffer

Junioren-~A-Einer
5. TRV 6:40,016 Robert Hauck
6. TRV 6:48,007 Herbert Hiesinger

Junioren-A-Doppelzweier
4. TRV 5:43,028 Herbert Hiesinger, Robert Hauck

Minner-B-Doppelzweier
4., TRV 7:54,070 Rudolf Hauck, Charly Xdstlbauer

rdnner-B-Zweier o. Stm,
3. TRV 7:58,665 Andreas Berndl, Gerald Schaffer

Junioren-A-Einer
4., TRV 5220.21 Robert Hauck
6. TRV 6:54,32 Herbert Hiesinger

TRAUNSEE~JUGENDREGATTA IN GMUNDEN
Bei dieser Regatta war unser Verein vom Pech verfolgt: Unsere beiden
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Junioren konnten im Doppelzweier, und Herbert Hiesinger im“Einer
nicht starten, da sich dieser wenige Tage zuvor eine Verletzung zu-
zog. Der Rest der Mannschaft - Robert Hauck - mufte mit einem ILeih-
boot vom RV Gmunden ins Rennen gehen, da die Alemannen, die unser
Boot mitnahmen, an ihrem Fahrzeug Motorschaden hatten und Gmunden
nicht erreichten.
Juniocren-A-Einer

5. TRV 4:10,3 Robert Hauck
DAUBRRUDERN AM 20. SEPTELBER
Beim Dauerrudern vom RV Donauhort in NuBfidorf zu den Nibelungen in
Ylosterneuburg siegte im Achter die Renngemeinschaft TRV/Alemannia.
(Rudolf Hauck, Charly Kostlbauer, Gerald Schaffer) mit S-miniitigem
Vorsprung vor Ellida in 44,15 min,

CSTHERREICHISCHE VEREINSHANNSCHAFTS—STAATSNﬁISTERSCHAFT AW 26.727. 9.
Bel den Vorl&dufen qualifizierten sich der 2er o. 5tm. fiir das Gr.
Finale, der Frauen Einer, der Midnner und Frauen D-Zer fiir das Kl.

und der Manner Einer und Achter filir das letzte Finale.

Am iiberraschendsten war das Abschneiden des Frauen D-2ers, der im
¥leinen Finale den 2. Platz erkimpfte. Denselben Platz erreichte auch
der MiZnner D-2er. Im GroBen Finale schlug der 2er o. Stm. immerhin
den RV Pirat, nur im Achter wollte es nicht klappen, weil ein Roll-
sitz kurz klemmte und dadurch nur der vorletzte Platz erreicht wurde.
Der TRV errang unter den Vereinen den 15. Gesamtplatz vor der RU lMelk,

26, September

Minner Doppelzweier - OVIM-Vorrennen
3, TRV 5:32,2 Robert Hauck, Wolfgang Wiesauer

Minner Zweier o. Stm. - OVM-Vorrennen
2. TRV 5:3%35,8 Andreas Berndl, Gerald Schaffer

Frauen EBEiner - OVM-Vorrennen
3, TRV 4:26,8 Ines Hebenstreit

Minner Einer - (VM-Vorrennen
4, TRV 7:11,5 ZILucian Wetter

Frauen Doppelzweier - OVI-Vorrennen
2. TRV 4:29,1 Ursula Hebenstreit, Monica Ranstl

Minner Achter - (VM-Vorrennen
4, TRV 5:05,0 Robert Hauck, Franz Gratsch, Wolfgang Wiesauer,
Herbert Hiesinger, Rudolf Hauck, Charly Kostl-
bauer, Andreas Berndl, Gerald Schaffer, Stn.
Erwin Bichler
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27. September

M&nner Doppelzweier - (OVIM-Finale
f. TRV 5:20,8 Robert Hauck, Wolfgang Wiesauer
Frauen Einer - {VM-Finale :
8. TRV 4:52,7 Ines Hebenstreit
Minner Zweier o. Stm. - (VlMM-Finale
4., TRV 5:31,1 Andreas Berndl, Gerald Schaffer
Miénner Einer - {Vil-Finale
10. TRV 6:57,9 Iucian Wetter
Frauen Doppelzweier - (Vil-Finale
6. TRV 4:14,6 Ursula Hebenstreit, Monica Ranstl
Minner Achter - OVM-Finale
15. TRV 5:01,2 Robert Hauck, Franz Gratsch, Wolfgang Wiesauer,
Herbert Hiesinger, Rudolf Hauck, Charly Xostl-
bauer, Andreas Berndl, Gerald Schaffer, Stm.
Erwin Bichler

NG LANDESMEISTERSCHAFTEN AM 4. OKTOBER
Am 4. Okt. errang der TRV bei den NU Landesmeisterschaften sieben
Siege (1980: 6), wobei am erfolgreichsten Gerald Schaffer und Andreas
Berndl waren, die jeder vierfacher Landesmeister wurden. lMit zwei
Titeln muBten sich 'begniigen': Rudolf und Robert Hauck, Charly Kostl-
bauer, Herbert Hiesinger, Wolfgang Wiesauer, Andreas Gieger und
Wolfgang Zupanac. Einen Titel gab es fiir Ines Hebenstreit.
Mi&nner Zweier o. Stm.

1. TRV 5:39,5 Andreas Berndl, Gerald Schaffer

Ianner Zweier mit Stm, :
1. TRV 6:02,8 Gerald Schaffer, Andreas Berndl, Stm. Wolfgang
Zupanac

Ménner Vierer o. Stm.
1. TRV 5:15,0 Rudolf Hauck, Charly Kostlbauer, Andreas Berndl,
Gerald Schaffer

Junioren Vierer mit Stm.
1. TRV 5:34,6 Herbert Hiesinger, Andreas Gieger, Robert Hauck,
Wolfgang Wiesauer, Stm. Wolfgang Zupanac

Junioren Doppelvierer o. Stm.
1. TRV 5:10,2 Herbert Hiesinger, Andreas Gieger, Robert Hauck,
Wolfgang Wiesauer

Frauen Einer
1. TRV 4:42,6 Ines Hebenstreit

Mé&nner Achter
1. 1RV /
Ali 4:55,4 Rudolf Hauck, Charly Kostlbauer, Andreas Berndl,
Gerald Schaffer

Juniorinnen Doppelzweier
2. TRV. 4:10,0 Ursula Hebenstreit, lMonica Ranstl
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Manner Vierer mit Stm.
3, TRV 5:43%,0 Franz Gratsch, Rudolf Hauck, Lucian WetteL,
Charly Kostlbauer, Stm. Roland Pichler

liEnner Einer
aufgegeben Tucian Wetter

"Ruhig Blut, stellen Sie
sich vor, ich hdtte beinm
Endspurt voll durchgezo=-
gen!"

1. TULLNER CLUBMEISTERSCHAFT

Damit jedermann eine Chance auf einen Platz unter den ersten drei
habe, gab es drei verschiedene Klassen, und zwar die Frauen- und
IYidchenklasse, die Minnerklasse und eine dritte Klasse fir Minner,
die 1981 weniger als 250 km gerudert waren bzw. keine Rennen be-
stritten haben.

N

der Frauenklasse siegte Ines Hebenstreit iiberlegen vor lhrer
Schwester Uschi und Christa Wiesauer. An 4, Stelle lag die verkiihlte
Jonica Ranstl. lMargit Newald glaubte uns nicht, daB das Wasser kalt
war und iberpriifte es selbst. In der Minner-B-Klasse fuhr Franz
ratsch der Konkurrenz davon und er hitte auch in der Minner-A-
Klasse mitgehalten. An 2. Stelle Hans Androsch vor Hans-Peter
rolsterer.
In der Minnerklasse A siegte Gerald Schaffer unangefochten vor
Andreas Berndl und Herbert Hiesinger, der eine Sekunde vor Charly
Késtlbauer lag. Pech hatte ‘Rudolf Hauck, dessen Sitz klemmte und
der deshalb 20 - 25 Sekunden verlor.

Ergebnisse:

Frauen: 1. Tnes Hebenstreit 4:07,4
2. Uschi Hebenstreit 4:21,6
3, Christa VWiesauer 4:%33,6
4. lonica Ranstl A 52,5
5. Heide Gieger 6:26,0
6. lMargit Newald 13:20,1
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Franz Gratsch

Johann Androsch
Hans-Peter Polsterer
Hannes 0ttt

s

M&nner

SN -
OO —=~
OWPLOWOUWO O ow—

.

A 0HW AR WO PO P

Gerald Schaffer
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BERLIN - IMMER EINE REISE WERT! Alois Rester

Der Berliner Ruderverband feierte in diesem Jahr den 100sten Jahres-
tag seines Bestehens und hat Ruderer aus verschiedenen Lindern zu
einer Ruderwoche eingeladen - aus Osterreich waren es 3! Uber Kassel,
wo noch die Bundesgartenschau besichtigt wurde, nahm ich die Kurve
liber Braunschweig nach Berlin. Diese Stadt liegt ja bekanntlich
innerhalb des Staatsgebietes der DDR. Um uns Kapitalisten entsprechen-
den Respekt vor ihrem Arbeiter- und Bauernstaat beizubringen, darfst
du dich mit dem Auto nur im Schrittempo, also kriechend, der Grenze
néhern. Ein Vorposten nimmt dir Pass und Geld und nach geduldiger
Warterei - Ungeduldige werden forsch in die Schlange zuriickver-
scheucht - erhdltst du dann das Visum und darfst nach etwa einer
Stunde mit hdochstens Tempo 100 auf der Zonenautobahn, weiterrasen.
Diese Tempobeschriédnkung ist wahrscheinlich dazu da, daB die
asthmatischen Ostzonenvehikel nicht allzusehr abgehingt werden.

Uber die Avus, auf der frilher groBe Autorennen veranstaltet wurden,
treffe ich in Berlin ein. Der Verkehr hier hat Weltstadtdimensionen
und nach der relativ leeren Autobahn kommt einem das 'Gewurl' noch
arger vor.

Am Abend ist erstes Treffen mit den anderen Teilnehmern aus Holland,
Dénemark, England, der Schweiz, Jja sogar Liechtenstein ist vertreten.
Die Schweiz auch mit dem ersten Ruderhund - ja das gibts auch.

Im Ruderclub Dresdenia an der scharfen Lanke am Wannsee wird in der
Kiche schon eifrig an den BegriiBungshappen gearbeitet. Hallec - dieser
Riicken kommt mir bekannt vor! Nach der Bitte zu zeigen ob die Vorder~
seite einer gewissen Ingeborg gehdrt, wird mir positwendend eine
”bissige"‘Freundlighkeit entgegengeschieudert - echte "Balina Schnazuze".
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Jaja - sie ist es. Wie immer eine Stiitze des Vereines und .nicht nur
zum "“chrippen"-holen zu gebrauchen. Der Wannsee zeigt sich von der
freundlichsten Seite, alles ist herrlich ruhig, heute ist Seglertag
die Motorboote bleiben zu Hause, die diirfen sich dafiir am ndchsten
Tag austoben. '

Am Abend kann der Herr Fahrtenleiter Bernd Friedrich mit seinen
llelfern 45 Ruderinnen und Ruderer begriiBen. Als bewdZhrtem Organisa-
tor mit pidagogischer Ausbildung gelingt es ihm hervorragend diesen
Haufen immer in die Boote und auch wieder herauszubringen. Hin und
wieder macht einer einen Fehltritt und geht unvorhergesehen baden -
einer sogar mit Reisepass - wohl um sich auch bei den Fischen aus-
weisen zu kinnen. In der Woche die wir bei und mit unseren Berliner
Freunden rudernder- und feiernderweise verbrachten, haben wir ein
vmnderschines Ruderrevier - jeden Tag ein anderes Gewdsser -~ kennen-
gelernt.

Berlin hat viele, groBe Rudervereine und jeden Tag wazren wir bel
einem anderen Verein zu Gast. DaB rudern durstig macht, konnte man
am Konsum der "Berliner WeiBen" feststellen. Nach wieder einem
langen, heiRen Rudertag wollte die Kaffeejause fiir die Crew des
Pahrtenleiters kein Ende nehmen. Er war immer sehr besorgt, mit allen
Teilnehmern nach Hause zu kommen und hat auch hier die lMannschaften
vom Treesen (bei uns heiBt das Schank) weggetrieben. Es gelang ihm
aber heute nicht so gut; als er dann feststellte, daB ihm fast eine
Miiderlerew Ubrigblieb, fand er dann den Ort auch sehr nett (man
konnte sich so gut anlehnen) scdaB er plaudernder- und lUschender-
weice fast seine Absichten vergaB. Es wurde schon dunkel, als er mit

T

sainer "gedopten" Ladycrew mit hochaufgischtender Bugwelle durch den

Schiffahrtskanal heimwirts rauschte. Es wird hiemit bezeugt, daB
dabei iiber 200 Leute auf einem Passagierdampfer iiberholt wurden.
Die Tage waren so anstrengend, daB bei einem Ausflug ins Berliner
Nachtleben ein Dinenmiderl auf einem Stockerl am Kudamm einge-
schlafen ist.

Viel zu rasch waren sie vorbei, die Rudertage bei unseren Freunden
in Berlin, die den !Mund und das Herz am rechten Fleck haben. Und
jetzt weiB ich auch, warum der Schlager vom "Koffer in Berlin" so
populir geworden ist.

Wie anstrengend das Rudern ist, zeigte sich auf der Heimfahrt auf
der holprigen Zonenautobahn. Auf einem einsamen Rastplatz mufte
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eine weibliche "backside" mit einem Heftpflaster geflickt werden.
Hallo - Freunde aus Berlin, wir denken gerne an diese schonen

Tage bei Euch zuriick.

unsere Tourenruderer

WANDERFAHRT TLINZ - TULLN Rudolf Hauck

Pfingsten 1981. Es regnet. Was denn sonst? Es regnet fast immer zu
Pfingsten. Wire auch egal, wenn nicht fiir Pfingsten unsere Linz-
Wanderfahrt angesetzt wire. Ah, die Wanderfahrt - deshalb hat der
Wecker auch schon so zeitig geldutet. Schlaftrunken stehe ich auf

und packe meine Sachen zusammen, schnell das Friihstiick hinunter, ein
Abschiedsbusserl fir die Mutter, die guten Ratschlige hdren mein Bruder
und ich kaum noch - wir miissen schon zum Zug. Dort treffen wir auch
die anderen - die anderen, das sind Gerald, Andi, Herbert, Jolly, Mo~
nika und Susi. Mundartlich ausgedriickt wiirde man sagen: "de zahn a
fads Aug". Naja - wenigstens war ich nicht der Einzige. Aber als alle
beisammen sind, kommt schon Stimmung auf - etwas gedédmpft jedoch wvon
dem bleigrau verhangenen Himmel, der einen gleichméfiigen, eintdnigen
Nieselregen auf uns herabgieflit, und auch von der spiten Nachtzeit -

es ist noch vor 6 Uhr. Der Zug kommt gottseidank recht bald und auf
geht es nach St. Polten. Dort haben wir dann etwa 2 Stunden Zeit, um
auf den AnschluBzug nach Linz zu warten. Da sich bei den meisten schon
wieder Hunger bemerkbar macht, setzen wir uns ins Bahnhofsrestaurant,
machen dann noch einen morgendlichen Stadtbummel durch St. Polten, die
Zeit verrinnt schnell, und schon sitzen wir im Zug nach Linz. Hervor-
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zuheben wire noch, daB sich einige bald in den Speisewagen verziehen
und die dritte Mahlzeit einnehmen,

In Linz angekommen haben wir nun keine Ahnung, wie wir zur Donau
kommen sollen - das Auftauchen der rithrigen Herrn Schellenbacher

und %Wiesauer enthebt uns jedoch unserer Probleme: mit 2 Autos werden
wir zum Ister-Bootshaus chauffiert. Dort treffen wir auch mit den
anderen Tullnern, die per Auto gekommen sind, und den ibrigen Teil-
nehmern der Wanderfahrt zusammen. Es regnet nun auch nicht mehr.
Nachdem wir uns umgezogen haben, geht es in recht ausgelassener Stim-
mung ans Aufbauen der Boote. Gerald markiert hier zum ersten Mal die
Dollenhthe - es kommt im Laufe der Tage noch ein paarmal vor: die,
die dabeigewesen sind, wissen schon um was es geht. Die Mannschafts-
~inteilung machen wir auch untereinander aus: Gerald, Andi, Herbert,
fobert und ich wollen in der "Donau"™ die Fahrt antreten. Um es kurz
zu machen: wir haben uns getduscht - Herr Wiesauer michte zuf den
Anblick, alle 5 Tullner Rennruderer in einem Boot vereint zu sehen,
verzichten: wir miissen Herbert an eine andere lMannschaft abtreten,
Monika bekommen wir dafiir als Steuerfrau; auch kein Nachtell, ein
Midchen im Boot zu haben - der Schlagmann muf den Steuermann (bzw,
-7rau) fast andauernd ansehen - naja, man wird verstehen... Ubrigens
kdnnte der Ausspruch: "Ein schoner Riicken kann auch entziicken" von
einem Ruderer stammen; das aber nur am Rande. Doch jetzt zu den an-
deren Tullner lannschaften: Herr Rester, Herbert, Jolly, Hansi und
Andreas sitzen im selben Boot, ndmlich im "Jason"; Putzi wird an den
Alemennia-Frauenvierer verliehen, Susi und Herr Wiesauer uUbernehmen
den Dreier als gestreckten Doppelzweier (der mittlere Platz bleibt
frei - wird auch einen Sinn gehabt haben...).

D

suriick zum aktuellen Geschehen: "Ein und ,.." - "He, net so schng,

L

woat's auf mi!" - nachdem auch das letzte Mitglied unsercr lMann-
schaft seine Skull eingefidelt hat, stollen wir uns unter dem nun un-
cestirten Kommando unserer Steuerfrau vom Steg weg - die Wanderfahrt
hat begonnen'!

it langen, krédftigen Schligen rudern wir den Altarm hinaus auf die
flieRende Donau - apropos flieBend: die Donau steht hier fast, wir
befinden uns ndmlich im Staubereich eines Kraftwerkes. Inzwischen be-
~innt es auch wieder zu nieseln, die schwefelgeschwingerte lLinzer
Tuft hingt trist iiber der Donau. Die Fahrt geht vorbei an einer Reihe
von ankernden ILastschiffen; die Gesichter zwischen Blumenkisterln und
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Wdscheleinen antworten uns auf die Frage: "Wodka, nix?" nur mit

einem Lidcheln. Wir unterqueren einige Donaubriicken und lassen bald

den Stadtbereich von Linz hinter uns. Die Landschaft ist nicht gerade
von liberwidltigender Schonheit, ja man konnte sie sogar als eintonig
bezeichnen. Die erste Fahrtunterbrechung erfolgt dann beim Kraftwerk,
wo wir uns iiber die Umsetzanlage bemiihen miissen, da Ruderboote nicht
geschleust werden. Unser Vierer trifft hier als zweites Boot hinter .
einem Lia-Vierer, bestiickt mit Ruderern, deren Glanzzeit wohl schon
lénger als nur einige Jahre zuriick liegt, ein. Diese beniitzten zum
Ubersetzen einen gréBeren , bequemen Wagen, der kleinere steht beim
Altarm. "He, Andl, hol des Wagerl, is nexte Moi iibersetzen wir zerst!®
Diesen Geistesblitz nahm der Genannte zum AnlaB, hurtig den zweiten
Wagen zu holen. Da wir das Boot aufgrund der zu geringen Griéfe dieses
fahrbaren Untersatzes nur mit dem Bug drauflegen konnen, miissen wir
es am Heck tragen: da die Skull eingeféddelt bleiben und auch noch ein
Kanister Orangensaft sowie weiteres Gepick sich im Boot befinden, wird
man sich leicht vorstellen k&nnen, daB diese Fuhre eben nicht gerade
leicht ist., Nichtsdestotrotz schieben, ziehen und tragen wir das Boot
eilig zum Altarm, um den Veteranen-Vierer, der eben wieder zu rudern
beginnt, doch noch vor der zweiten Umsetzanlage abzufangen. Schnell,
schnell ins Boot ~ hinter uns kommt schon einer den Wagen holen - und
ihnen nach, Mit ruhigem (man will sich ja nichts anmerken lassen und
vielleicht noch unsportlich wirken), aber HuBerst hartem Schlag geht
es dem Vierer nach, und es dauert nicht lange, bis wir daran vorbei-
gleiten - mit entspannten, nichtssagenden Gesichtern blicken wir hin-
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iiber; die Enttiuschung folgt jedoch auf dem Fufe, die Ahnung wird
zur Gewifheit: es pgibt hier keine zweite Umsetzanlage, der Altarm
miindet unterhalb der Staumauer direkt in die Donau - war wohl nichts...
Um eine Erfahrung reicher geht es - nun mit eher kraftlosem Schlag -
stromabwirts.
Unterwegs miissen wir nochmals anlegen (einer kann ein Bediirfnis
nicht liinger verschieben), wir sind nun nicht mehr die Ersten und
lassen uns gemiitlich treiben. Das Mittagessen findet dann in Au statt.
Wir zohlen bald, machen das Boot, das wir zwischen einigen Zillen
festrebunden haben, wieder los, und auf gehts - Grein wartet,
Rei dieser ersten Etappe ist auch noch ein zweites Kraftwerk zu iiber-
winden, n#mlich Wallsee, Hier milssen wir nun um kein Warerl laufen;
wir haben nicht einmal Sichtkontzkt mit einem anderen Ruderdvoot, nur
einipe Paddler kreuzen unsere Wege. Bald nach dem libersetzen kommen -
wir an einer Insel vorbei, auf welcher sich zwei Middchen befinden:
"llobt's wos zum Essn?" - "Naal!" - "Pfiat eich!"™ - da die beiden, wie
aus dem Dialoge zu schlieBlen ist, nicht einmal unsere grundlegenden
Bedilirinisse zu befriedigen imstande sind, ziehen wir unverrichteter
Dinge wieder ab.
Die Landschaft hat sich inzwischen veridndert, zu ihrem Vorteil iibri-
gens: ein abwechslungsreiches Bild erfreut das Auge des Betrachers.
Weiter geht es Richtung Grein. Pldtzlich eine grandiose Idee: "Do,
schaut's, a Schleppa, foa ma in de Won hintn eine!" Trotz heftigen
Frotests - "Seit's deppat, i wia Jo gaunz noB!"M - kann ich diese

tion nicht verhindern: wir pirschen uns seitlich an den Schlepper
heran (nein, wir entern ihn nicht!), der schwarze Rumpf gleitet an
uns vorbei und auf Hohe seines Hecks schneiden wir auf das Kommando =
"Steuerbord auf!" direkt in die Heckwellen des Schiffes. Die ersten
flachen verdaut das Boot miithelos, doch dann b&umt sich der Bug iiber
einer tlickischen Woge auf, hiZngt in der Luft, klatscht in das
ellental hinunter, taucht in die nZchste Welle ein, das Wasser
rauscht iber den Luftkasten und bricht sich am Bugmann - an mir:
vom Hiitchen bis zur Kehrseite meiner Hose bin ich total durchnidft.
Scbald das Spiel aus ist und wir auch iiber die letzte noch so kleine
Vasserunebenheit geschaukelt sind, ziehe ich statt des Ruderleiberls
mein letztes trockenes Kleidungsstiick im Boot, meine Regenjacke (1),
an. Leicht frostelnd und etwas stdrker verdrgert geht es weiter. lieine

schlechte Laume weicht jedoch der Sorge, wo denn nur Grein bliebe?
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Irgendwann erblickt dann durch den neuerlich aufgekommenen Nieselregen
unsere Steuerfrau die Greiner Donaubriicke, wir rudern aber noch

einige Xilometer, bis wir sie und damit Grein erreichen. Sogar den
Campingplatz finden wir; auf einer ungemiitlichen, da rutschigen

Rampe in der Nihe desselben konnen wir auch den nun verdammt schweren
Kahn herausheben, das Wasser ausleeren und ihn unter einige Biume
legen., Hermann sollte uns eigentlich hier erwarten, aber wo ist der
nur? SchlieBlich treffen wir ihn dann doch und so kommen wir auch an
unser Zelt und Gepdck. Auch Walter findet sich ein, er ist uns mit

der Eisenbahn nachgereist, um von hier weg die Wanderfahrt mitzumachen.
ILinige Zeit nach uns tauchen auch die anderen Boote auf, wir weisen
sie zu unserer Ausstiegsrampe und nach einem kurzen Erfahrungsaustausch
beginnen wir alle mit den Aufbauen des Zeltes. Alle? Frei nach dem
lfotto: "Wo zuviele arbeiten, stehen sie sich im Weg" - beginnt so
mancher nicht ganz so eifrige jetzt schon mit dem Nachtmahl. Ich will
nicht verschweigen, daB ich auch 2zu jener IMinderheit gehdre. Unge-
achtet dessen ist das Zelt trotzdem recht flink aufgestellt und jeder
sucht sich mit Luftmatratze und Schlafsack einen Platz. Untexr "jeder"
wire die Tullner Ruderjugend zu verstehen, ausgenommen der Herrn
Rester und Wiesauer, die ein festes Gemach vorziehen, sowie der Frau
Gieger samt Sohn Andreas, die ein Zweimannzelt bewohnen - vermutlich
wollen sie in Ruhe schlafen.

Auf die Anstrengungen des Tages folgt nun ein allgemeines, sehr aus-
giebiges Abendessen; ndhere Beschreibungen dessen michte ich mir er-
sparen, man muf3 es gesehen haben, um glauben zu kdnnen, was bei so
einer Wanderfahrt an Nahrungsmitteln vertilst werden kann. Kurz er-

-

wéhnen mochte ich noch, daB Jolly die laut gquietschende Monika widhrend

3 -

les Essens ein paar Mal ums Zelt jagt; ich glaube aber nicht, daB er

0o

sie verspeisen wollte. An dieser Stelle will ich auch noch, etwas

verspidtet zwar, Frau Gieger fiir das Abwaschen unseres Geschirrs danken,
ich wiifte nicht, wer sich sonst dazu aufgerafft hétte. Ein FuBball-
spielchen war dann zur Anregung der Verdauung gerade das Richtige,
dessen HOhepunkte stellt die geradezu magische Anziehungskraft eines
vorbeiflieBenden Baches auf unseren Ball dar. Jih unterbrochen werden
wir aber durch Zurufe von Spaziergingern: "Eicha Boot do, des hot
knackst, des is hin!" Wir laufen zu dem nahe des FuBballplatzes ge=-
legenen Steg: was wir da sehen, ist ein C-Vierer der Lia, der hier
derart listig befestigt ist, daB er von dem ebenfalls da angebundenen
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Polizeiboot zerdriickt zu werden droht. In einer Blitzaktlon.werden
die Gepéckstiicke, an denen besonders die Zahl der Bierdosen auf-
fil1lt, an Land geschafft und das Boot, dem noch nichts passiert

war, etwas pglinstiger am FloB angehéngt.

Zum Abschlufl3 des Tages wird noch ein Spaziergang in die 5tadt Grein,
die jedoch keinerlei touristische Attraktionen anzubieten hat, unter-
nommen. Schliefflich setzen wir uns in ein Lokal, das aber fiir einen
cderartigen Besucherstrom von schétzungsweise 10 Leuten auf einmal
nicht geristet zu sein scheint und wir deshalb nur einen Tisch fin-
den, der etwa der Hilfte bequem Platz geboten hiétte. Verstindlicher-
wecise bleiben wir nicht lange, und bis auf den harten Xern, der
heute aus Robert, Andi, Hansi und Walter besteht, treten unsere
ermiideten Wanderfahrer den Heimweg zum warmen Schlafsack an. Nach
diesem recht erlebnisreichen Tag versinke ich in wenigen llinuten

in tiefen Schlaf.

Doch Jetzt muB ich noch die zugegebenermafien wesentlich interessan-
teren Erlebnisse unserer Nachischwé@rmer nachtragen: unsere vier un-
ermidlichen Ruderkameraden zogen also planlos durch die 3tadt, als
sie eine Gruppe Wanderfahrer trafen. Diese hatten anscheinend die
Absicht, das Greiner Nachtleben auszukosten - was hitten sie denn
sonst um diese Zeit noch auf der StraBe gemacht? Na, jedenfalls
czben sie unseren Tullnern den Tip, daB in einem bestimmten Wirts-
haus die "Lia-Ruderer, deren Boot wir gerettet hatten, zu finden widren.
Diese erklirten sich auch bereit, den Vieren grofizligigerweise einen
Liter Wein zu spendieren. Von diesem ermuntert, begannen sie auf dem
Riickweg PliZne zu wilzen, was man um diese Tageszeit denn noch an-
stellen kdnnte. Robert kam der Gedanke, den Anhidnger der Ali umzu-
drehen. Dieser Vorschlag wurde jedoch verworfen, und zwar mit der
Repriindung, daf man diesen am nichsten Morgen denn sowieso selbst
wieder auf die Rider stellen miiBte. Die durchschlapende Idee ziindete
aber bei Andi: sein Plan lautete ganz einfach, auf den beim Zelt-
platz befindlichen Fahnenmasten einen in der N&Zhe stehenden llist-
kilbel zu hissen. Gesagt, getan - Walter stand Schmiere, die anderen
drei befaBten sich mit dem Vorhaben = sehr praktisch dabei war, daB
sich eine feste Schnur in den Rollen des Mastes befand. Ubrigens ist
withrend des Vorhabens vier mal ein Polizeiaute vorbeigelahren, was
den Reiz der Sache vermutlich noch erhdhte. Da der Mistkibel am
Fahnenmast zwar sehr gut aussah, jedoch leicht wieder herunterzu-
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lassen gewesen wiédre, beschlossen sie, vom Zelt ein lesser zu holen

um die lose Schnur zu kappen. Hansi und Walter blieben gleich und
legten sich schlafen, Andi und Robert vollendeten die Aktion; das
restliche Schnurstiick wurde der Donau iibergeben. Die beiden waren
jetzt grofl in Fahrt: beim Anblick eines hier befindlichen Ruderbootes
lag der Gedanke nahe, einfach die Rollsitze verkehrt einzufideln

(sie verschonten nur die "Donau", unseren Vierer). Um es vorwegzu-
nehmen: die meisten Ruderer kamen am nidchsten Morgen drauf; nur der
Lia-Vierer fuhr bis Melk, ohne daB die Ruderer die Verinderung ihrer
Unterlage bemerkten, was nicht unbedingt fiir die Empfindlichkeit ihrer
GesdfBle spricht...

Der lHorgen des Pfingstsonntags beginnt recht feucht, das Kondens-
wasser tropft vom Zeltdach auf die Schlafsicke herab, auch die im
Zelt zum Trocknen aufgehidngten Kleidungsstiicke sind noch nafB. Welche
I'reude aber, daB es drauBen trocken ist: der Himmel ist zwar ver-
hangen, es regnet aber gottseidank nicht. Nach dem schon obligat
lippigen Frithstiick bauen wir das Zelt ab (in dem sich auch schon eine
Ilaus eingenistet hat), und verschniiren das Gepdck am Bootsanhiinger
bzw. verladen es ins Auto. Bald erfogt auch die Abfahrt, die Mann-
schaften werden zwar etwas verdndert, die "Donau" jedoch geht wieder
mit gleicher Besatzung aufs Wasser. Noch etwas milde von den Strapazen
des Vortages brechen wir Richtung Melk, dem Zielort der heutigen
Etappe, auf. lit dem Steuern wechseln wir uns einige HMale ab, treiben
kfnnen wir uns nun nicht mehr lassen, da wir uns bereits im Riickstau-
bereich des Donaukraftwerkes Ybbs-Persenbeug befinden. '

Nach einer beschaulichen Fahrt durch die reizvolle Landschaft des
Strudengaus kommen wir dort, in der Hoffnung, geschleust zu werden,. an.
Aus welchem Grund auch immer - es wird jedoch nichts daraus und wir
bemiihen uns also wieder zur Umsetzanlage: diese ist aber - welches
Ersteunen - ganz anders geartet als die vorhergehenden, es gibt hier
keinen Altarm, das Boot muB direkt unterhalb der Staumauver wieder in
die Donau eingesetzt werden. Samt Gepidck und Skull tragen wir es

also die steilen Stufen hinauf, der rettende Gedanke ist dann, es auf
den Bootsanhénger zu legen (dabei wird der Kiel beschidigt) und zur
Einsetzstelle zu filhren. Doch trotz dieser gidnzlich ungeeigneten An-
lage kidnnen wir das Boot schlieBlich gut zu Wasser bringen, weit ab-
geschlagen hinter den anderen nehmen wir die Fahrt wieder auf. Doch
jetzt geht eS8 so richtig los: der Himmel Sffnet im wahrsten Sinne
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des Wortes seine Schleusen und ein derart heftiger Platzregen ergieft
sich auf uns, daB wir innerhalb kiirzester Zeit kein trockenes Klei-
dungsstiick mehr am K6rper haben. Ich fluche leise vor mich hin, ver-
wiinsche dieses verdammte Rudern und denke daran, wie schodn es jetzt
sein miisse, daheim im Trockenen zu sitzen und gedankenverloren in

den Regen zu starren, wie er auf die StraBe platscht, gegen das Fen-
ster prasselt und in winzigen Bidchen daran herabrinnt.

"Leg ma aun, gemma ins Wiatshaus!™ So aus meinen Tr&umereien gerissen,
habe ich plétzlich wieder Hoffnung auf ein trockenes Plitzchen. Irgend-
wo am linken Donauufer finden wir dann auch einen Schotterstrand,
ziehen das Boot heraus, befestigen es und machen uns auf die Suche

nach einem Gasthaus., In diesem gottverlassenen Kest (ich habe bis

heute nicht erfahren, wie es heiRft) finden wir sogar - c¢h Wunder -

ein getffnetes Lokal. Nach einer Erklérung iiber unseren Zustand be-
kommen wir von dem dickbiuchigen Wirt als Einheitsmenii ®iirstel mit

saft (er verzehrt am Nebentisch ein Brathuhn), wir lassen es uns aber
trotzdem unter den etwas befremdeten Blicken der Dorfjugend gut
schmecken., Nach einiger Zeit wird der Regen schwicher und als dann
sogar die Sonne durchzublinzeln droht, brechen wir wieder Richtung

telk auf.

biit trockener Kleidung, die den Regen im Bootssack iiberstanden hat,

ist das Rudern auch wieder halbwegs gemiitiich und in heiterer ZStim-
mung (wir erproben alle mdglichen Unsinnigkeiten, deren Beschreibung
jedoch zu kompliziert widre) geht es fluBabwidrts. Das Wetter droht

nun richtig sommerlich zu werden, der Himmel ist blau und die Sonne
brennt herunter. Wir treiben an Pdchlarn vorbei, am halbfertigen
Donzukraftwerk lMelk und von weitem schon kiindigt uns das Stift das h
Ziel der heutigen Etappe - die Stadt lielk - an. Als letztes Boot

(die anderen sind trotz des Wolkenbruches weitergefahren) kommt die
"Donau" beim Bootshaus des hiesigen Rudervereines an. Hier quartieren
wir uns in der Bootshalle ein, als Preis dafiir miissen wir aber den
Rasen mihen. Im TLaufe des spiten Nachmittages stofien Frau Wiesauer,

die per Schiff und Rad gereist ist, sowie Charly zu uns. Nach

einem FuBballspielchen auf dem inzwischen gemihten Racen, einem Bad

in der Donau und dem schon gewohnt ilippigen Essen erkunden wir die

“tadt. Diese kann uns - welcher Fortschritt gegeniiber Grein - als
besondere Attraktion eine Diskothek, in der aber statt des Disco-
I'iebers affenbar die Disco-Lihmung ausgebrochen ist, anbieten. Der

TRV trigt auch nichts zur Stimmung bei, er verléfit hingegen dieses
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Lokal schnell wieder. Die Rettung des Abends ist schlieflich ein
Doppler Rotwein, den Walter auf dem Riickweg zum Bootshaus ersteht.
Dort angekommen, lassen sich Walter, Charly, Robert, Gerald, Andi

und ich noch im Aufenthaltsraum gemiitlich nieder und nach dem Kon-
sum einiger Achterl (Walter bringt das Kunststiick zuwege, um 11,30
Uhr in Melk zwei weitere Doppler Rotwein aufzutreiben) beginnen wir
mit frohlichem Gesange. Hier eine Kostprobe, von Walter gedichtet

(die lMelodie denke man sich vom "Steirischen Brauch"):

"Secht's Leitln, des is hoit beim TRV so, holodaro

sex (sechs, Anm, der Red.) Leitln sitzn um an Tisch,

und saufn an Doppla Wein, holodaro

Falls beim Versuche des Nachsingens die fehlende Harmonie auffillt:

es ist kein Druckfehler; falls nicht, dann hitte der Leser wohl gut
zu dieser Runde gepaBt. Naja, schlieBlich - fast hitte ich es ver-
gessen: zu unserer Ehrenrettung muR gesagt werden, daf wir den dritten
Doppler dann doch nicht geleert haben - gehe ich um halb zwei zu

Bett, besser gesagt ich wollte: denn wie ich so vor der Bootshalle
stehe, liberlege ich verzweifelt, wie ich denn wohl in der Finster-
nis meinen Schlafsack, ohne Licht zu machen und somit die Schlafenden
zu wecken, finden wilirde. Aber mir kommt der rettende Gedanke: ich
drehe im Vorraum die Beleuchtung auf, 6ffne die Tiire, um einen schwachen
Schein in die Halle fallenzulassen, zihle die Schritte bis zu meinen
Platz, kehre um und knipse das Licht aus. Dann gehe ich ebenso leise
im Finstern diese 14 Schritte, blicke mich - und erkenne, das diese
Turnschuhe am FuBiende der Luftmatratze aufgrund mangelnder Grige
unméglich mir gehdren konnen. Da mirjedoch bekannt ist, daB Monika
zwel Matratzen vor mir schléft, gelingt es mir, mich bis zu meinem
Platz weiterzutasten. Da muB ich doch aus Angst, irgendwo zu stolpern,
klirzere Schritte gemacht haben! Na egal, jedenfalls schlafe ich todmiide
ein. "I tritt di, egal wohin i di trif!" Ruckartig werde ich aus dem
“chlaf gerissen. Es ist aber nichts geschehen, die anderen, die sich
nicht so riicksichtsvoll verhalten haben, haben nur den armen Jolly
aufgeweckt und 'deshalb derartig in Zorn versetzt. Dann ist aber
endgliltig Ruhe und friedlich schlafen wir dem nichsten Tag ent-

gegen.,

Afufstehen, essen, einpacken, zusammenriumen und verladen geht heute
recht flott vor sich, relativ zeitig brechen wir zu unserer letzten
nd léngsten Etappe, némlich Melk - Tulln (immerhin 72 km), auf. Im
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Dreier rudern heute Susi, Hermann und Charly, im "Jason" Herbvert,
Andreas, Hansi und Jolly, gesteuert von Herrn Rester, und die "Donau®
fihrt wieder mit Monika, Gerald, Andi, Robert und mir in nun schon
traditioneller Besetzung.

Der erste Teil der 3trecke fithrt uns durch die Wachau, die sicher-

lich eine der schonsten Donaulandschaften OUsterreichs darstellt.

Nach einer beschaulichen Fahrt zwingen die "Donau"-Besatzung Hunger

und Durst zu einer Rast in dem DSrfchen Oberloiben. [Mit !Mith und Not
konren wir einen Heurigen ausfindig machen, dem es genehm ist, uns

um die Mittagszeit zu bewirten (kein Witz!). SchlieBlich essen wir

doch noch gut und reichlich und in der mittéglichen Gluthitze steuvern
wir wieder auf die freie Donau hinaus. Am Ende der Wachau, in irems,
freut mich das Rudern dann kaum noch und, ich glaube, es geht in

mnserem Boot allen so, wir wollen einfach schon in dem noch so fernen
Tulln sein. AuBerdem ist das Wetter gerade im Begriff umzuschlagen.

Doch irgendwo bald nach Krems kehrt ein anderer Geist in die IlMann-
schaft ein: ohne uns abgesprochen zu haben ist pldtzlich ein irr-
sinnigser Druck am Blatt, jeder setzt seine Kraft ein und das schwere
Wanderboot durchpfliigt leicht und schnell den Stau. Jetzt macht das
Rudern wieder Freude! Ohne Ubertreibung glaube ich behaupten zu
kénnen,. daB wir so bei jedem Dauerrudern eine gute Figur gemacht

hitten., Erst in Traismauer bremsen wir ab, als wir den "Jason" inm
lotorboothafen erkennen., Wir binden auch unser Schiff an einem Steg

fest und oben im Restaurant treffen wir Herrn Rester samt llannschaft,

die unter einem zum Regenschirm umfunktionierten Sonnenschirm sitzen

und sich eben ein Achterl zu Gemiite filhren. Gemeinsam bleiben wir

.ioch eine Weile, zahlen dann, und fahren wieder los. Auf dem Stau- —
see entbrennt zwischen den beiden Vierern eine kurze, aver heftige
Wasserschlacht, in der wir aber dank unserer groferen Schnelligkeit
die Oberhand behalten. Beim Ubersetzen in Altenwtrth lbergeben wir
die ung von den Melkern geschenkte Flagche Wein ihrer Bestimmung:
wir trinken sie aus. Hier kommen wir nun wieder in bekannte Gefilde
und ich freue mich, wieder die wohlvertraute Landschaft vor mir zu

{0

hoben. Nach dem zweiten Ubersetzen befinden wir uns endlich wieder
in stromendem Wasser und gemiichlich geht es am Atommeiler, der seinen
Rouchfang gleich einem warnenden Finger in die Luft erhebt, am Ort
swentendorf und an den Donauauen entlang Richtung Tulln. Bei einem
Schlepper werden noch die Heckwellen zum Wellenreiten in schon frither
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beschriebener eise genutzt (es sollte mir anscheinend nicht ver-
gonnt sein, auch nur einmal trocken den Zielort zu erreichen) und
der uns einholenden "Schénbrunn", einem Passagierschiff der DDSG,
liefern wir Seite an Seite ein spektakulires Rennen, dessen Hthe-
punkt darin besteht, dafl sich die sensaticnsliisternen Passagiere
auf unserer Seite dréﬂgen. Ich brauche wohl nicht gesondert zu er-
wdhnen, daB uns die "Schonbrunn" dann doch abhingt.

Als letztes Boot erreicht dann die "Donau" am spdten Nachmittag
des Pfingstmontags den Tullner Steg, um einige Erlebnisse, wie ich
glaube, reicher.

TRAINERSCHULUNG DES ORV Hermann Wiesauer jun.

Zur diesjihrigen Trainerschulung am 14./15. November 1981 entsandte
der TRV Gerald Schaffer und Hermann Wiesauer jun. Neben Vortriigen
iiber neue physiologische und medizinische Erkenntnisse, neue Aspekte
in der Trainingsplanung und die Zielsetzung im Ruderjahr 1982 be-
fafiten wir uns mit den S5icherheitsbestimmungen im Ruderboot.

Das Kentern eines Bootes kann eine Unmenge von Gefahren in sich ber-
gen: Schock und Krdmpfe infolge der Unterkithlung, Panik, schwere

und nasse Ruderkleidung, die verschiedensten Verletzungen. Fest ver-
ankerte Sportschuhe in Rennbooten kommen noch hinzu. Diesbeziiglich
wurden einige Einrichtungen vorgestellt, die iiber zusidtzliche Ein-
richtungen, wie ReiBleinen und Hebel verfiigen, die eine Losldsung
des Schuhs von seiner Verankerung am Stemmbrett bewirken sollen.

Der groBe technische Aufwand und die geringen Erleichterungen sind
die Nachteile dieser Erfindungen. DaB hier eine unkomplizierte
Losung notwendig wire, beweist ein beim Kentern herausgerissenes
Stemmbrett im Rennskiff.

BEine groBe Gefahr flir den Wassersportler stellt die tiefe . Wasser-
temperatur im Frihjahr dar. Einige Punkte wurden uns von Herrn Ruth
ans Herz gelegt. Man soll unbedingt beim Boot bleiben, =ich an
schwimmenden Gegenstinden (nicht Kameraden!) festhalten und so eine
Rettung abwarten. Ruhe bewahren ist das oberste Gebot. Weiters soll
man sich nicht unndtig bewegen, sondern eine Lage beibehalten und
damit den Wirmeaustausch mit dem Wasser verringern. Zeitspannen von
einer halben Stunde und lidnger konnen so relativ gefahrlos iiberbriickt
werden. Unterkiihlte Personen sind in einen abgeschlossenen Raum zu
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bringen und zu entkleiden. Der Rumpf ist zuerst zu erwérmen (nie
die Extremitiiten!!!). Von jeglichen Getrinken ist vorerst abzusehen.
Das Tragen von Schwimmwesten wire fiir den Aktiven, so ldcherlich
das vielleicht auch klingen mag, unbedingt notwendig, will er kein
Risiko eingehen. Da daraus jedoch eine grofie Einschriénkung der
Ruderbewegung resultiert, versuchte man Ersatz zu finden., Auftrieb-
kdrper unter den Rollschienen und in den Rollsitz eingebaute, durch
Druckluftkapseln aufblasbare Rettungskirper wurden getestet. Der
rrofle Durchbruch solcher Einrichtungen aber blieb bis jetzt aus.
Vanrelndes Interesse und das fehlende Bewuftsein fiir die Notwendig-
keit dieser Entwicklungen diirften wohl ausschlagrebend sein.

in diesem Beitrag iiber Beschrinkungen im Bootsbau erfuhr man das
Verbot des Rollenauslerers (Xolve damit Weltmeister - fixer "Roll-
3itz", Stermbrett und Ausleger werden bewegt). In einem anderen, »
von einem Spitzentrainer der DDR gehaltenen, bekam man Einblick in’
das "Rudersystem” der Oststaaten.

}it einem gemeinsamen Mittagessen fand diese Veranstalung ihr [Ende.

EIN RUDERERLEBNIS “Herbert Hiesinger

Nach den andauernden Regenfdllen Mitte Juli stieg der Wasserstand

der Donau ununterbrochen. Deshalb beschlossen wir, die zum Training
gekommen waren, auf Grund des Wasserstandes etwas Abwechslung in den
Trainingsplan zu bringen und mit dem "Jason" in den Altarm zu rudern.
Alle die mitfuhren, das waren Gerald, Charly, Rudi, Andi und ich am
“teuer, begeisterten sich sofort an diesem Vorschlag und so ruderten
wir iiber die GroBe Tulln ins Badhaus hinauf. Als es ans Umdrehen s
e¢ing, hatte einer die Idee, daB man durch den hohen Wasserstand auf
einem anderen YWeg in die Donau zuriickfahren kénnen miifte, da die in

den Altarm fleiBenden Biche "schiffbar" sein kotnnten. Sofort fuhren

wir in den ersten Bach hinein, aber es erwies sich bald, daB wir nicht
weiter konnten, weil ein iiberhingender Stauch die Durchfahrt versperrte.
Llso nichts wie auf in den zweiten Bach, der das Verbindungsgerinne

zur Alten Donau darstellte. Am Anfang ging es schnell vorwirts, obe-
wohl sich das Steuern in den engen Kurven. durch die Schmile des
Flusses zeitweise als schwierig erwies und die Hannschaft nachhelfen
muBte. Aber bald kam das erste Hindernis. Es wurde immer seilchter

und schliefBlich muBten alle aussteigen, um nicht aufzusitzen. So zogen
wir das Boot schliéBlich einige Minuten, als plotzlich eine Briicke
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als uniiberwindliches Hindernis schien. Aber wir lieflen uns nicht ent-
mutigen und riickten, schoben, stieflien, warfen und rollten Steine zur
‘eite, fidelten die Skull aus und hoben das Boot unter der Briicke
durch, was sich als ziemlich schwieriges Unternehuen erwies, weil

nach der Briicke eine Kurve war und auf dem glitschigen Boden die

Last des Bootes schwer driickte. Aber auch dieses Hindernis wurde iiber-
wundenr und wir konnten weiterrudern. Aber nach einigen Kurven er-
wartete uns schon die nichste Uberraschung: ein umgestiirzter Baum.

Nur am Rand sah es so aus, als ob man durchfahren kénnte. Sofort
fidelten wir die Skull aus und schoben langsam und vorsichtipg das

Boot unter dem Baum durch. Nachher wurde der Bach breiter, nach der
nichsten Kurve mufiten wir noch ein Seerosenfeld durchqueren und dann
sahen wir die Alte Donau in ihrer Pracht. Die Sonne spiegelte sich
in ihrem klaren Wasser, iiber-

all Seerosen und Schilf, \\:l\
zeitweise sah man Enten, ein- - =3 /ﬁ

. S e
mal erblickten wir sogar § P v J%
einen Reiher und alles mitten i /ﬂgf) <\
i ; : ’%; /e )/‘
in der fast undurchdring- i BN = .
lichen Au, kurz: ein wahres B p
> - , &
: S A g o0 000
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Naturparadies, das sich so-

gar als Regattastrecke eignen

konnte. Bald kam uns aber der Gedanke, wie es da wohl aussehen wird,
wenn das Kraftwerk Greifenstein steht?

Ca. 1,5 km fuhren wir auf der Alten Donau, bis wir schlieflich anihr
¥nde gelangten. Wir hatten immer mit dem Gedanken gespielt, den Riick-
weg in der Donau anzutreten und deshalb versuchten wir anzulegen, um
das Boot zur Donau hiniiberzutragen, die wir in 50 - 100 m Entfernung
vermuteten., Das Anlegen war gar nicht so einfach, wie wir es uns vor-
gestellt hatten, weil der Boden iiberall morastig war und man daher
nicht ins Wasser steigen konnte. Endlich sahen wir am Ufer eine Zille
und steuerten darauf zu. Aber die Uberraschung war grof, als hinter
dem Boot kein Weg war, sondern nur Brennesseln wuchsen. Diese zer-
traten, zerstampften und mihten wir mit den Skull nieder. Aber da-
hinter zeigte sich nur Au und nirgends die Donau. Eine kleine Er-
forschungsgruppe wurde zusammengestellt, aber sie kam nicht weit durch
uniiberwindbare Hindernisse wie Brennesseln und Striucher und deshalb
kehrten wir kurzerhand um., P1lgtzlich sahen wir eine Ente und #udi,
unser Veterinirmediziner, muBte natiirlich aussteigen. Aber er kam
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nicht weit, sondern sank im MHorast immer tiefer. Ins Boot stieg er

als "“chwarzfufindianer" ein und zuriick ging es wieder, Bald erreichten
wir wieder den Bach, nachdem Jjeder noch einen letzten Blick auf die
Alte Donau geworfen hatte. Dann bemerkten wir, daB das Wasser mittler-
weile um 35 - 40 cm gestiegen war, Am umgestiirzten Baum hatten wir
wieder Schwierigkeiten, aber wir hatten noch Gliick, denn wenn der
Wasserstand noch hoher gewesen widre, hdtten wir das Boot iiber den

Baum heben miissen. Auch unter der Briicke kamen wir leichter durch

und konnten bis zum Bootshaus durchfahren, wo wir kann mit der Er-
kenntnis ankamen, daB entdecken manchmal schéner sein kann als
trainieren,

BIN VERGEBLICHER ANLAUF Lucian Wetter

Irgendwann in den letzten Tagen meiner Pridsenzdienstzeit, wdhrend
einer beschwingten Abriisterfeier muBl es pgewesen sein, als ich kurzer-
hand beschloB, wieder intensiv das Rudertraining aufzunehmen. Wahr-
scheinlich war ich aber auch vom grofien Ehrgeiz, den meine Ruder=-
kameraden an den Tag legten, begeistert. Ich wollte genauso wie sie
das Saisonziel, die Landesmeilsterschaft, erreichen. An und fir sich
cein hoch gestecktes Ziel, aber ich hatte mit in den Kopf gesetzt,

es im Einer erreichen zu miissen. Gerade den Einer, den doch jeder
Tullner Ruderer nur mit Baden und Schwimmen verbindet. Verstédndlich
auch die Reaktion der Kameraden, die von dem ganzen Unternehmen nichts
hielten,

Ich begann also Ende iMai mit einigen Ausfahrten im Plastikskiff. lan
wuly auch noch erwihnen, daB ich kein Wintertraining mitgemacht habe
und meine Kondition sehr zu wlinschen iib-
rig lieB., Aber was soll's dachte ich,
meine Gegner konnen auch keine Bilume zus-
reiBen. Neben meinen oft grofien Auzfahrten
(bis zu 25 km) machte ich auch noch mehr-
mals wéchentlich Konditionstraining,

Nach kaum zwei Wochen wechselte ich das
Boot und fuhr nun im neuen Rennskiff.
Jchon allein der Anblick dieses Super-
bootes spornte mich zu noch mehr Training
und Hérte an. Oft setzte ich meine Trai-
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ningszeiten fiir finf Uhr frith an, weil es mir durch meinen Ferienjob
nicht anders moglich war. Aber gerade zu so friher Zeit ist das Rudern
auf der Donau am 3chonsten, lMein Ehrgeiz ging sogar so weit, daf ich
auf meinem Auto den Bootstriger montierte, und wichentlich einmal

in die Kuchelau fuhr, um dort mein Trainingsprogramm zu absolvieren.
Doch einmal in dieser Zeit muBte ich erfahren, daf es im Ruder-

sport auch ganz anders zugehen kann, so wie wir es leider oft unter-
schidtzten. Es war an einem Samstag im August, das Datum weiff ich
leider nicht mehr, nur daf an diesem Tag eine Sternfahrt war. Um

finf Uhr friih war ich wieder einmal bereit fiir ein Training. Alles
ging planmidBig vor sich - Steg hinunterlassen, Boot zu Wasser bringen,
Bootshaus absperren, Abfahrt., Schnell war der erste Kilometer ge-
fahren und ich begann mit dem eigentlichen Programm: 2 x 1500 m,

1 x 1000 m. Start war bei Stromkilometer 1964,2 und ich fiihlte mich
gar nicht so schlecht und war bald bei Kilometer 196%5,7. Ich wollte
nur noch den Kilometer ausfahren, als die Backborddolle aus der Ver-
ankerung sprang. Jetzt war das Rudern pldtzlich bitterer Ernst fiir
mich geworden, aber nicht weil ich nicht Schwimmen konnte oder wasser-
scheu wdre oder das Wasser kalt war, nein, mir war klar, daB es

sehr schwierig sein muB, aus den im Boot festgeschraubten und von

mir noch dazu fest gebundenen 3Schuhen herauszukommen. Doch zuerst
hatte ich noch Gliick, die Strdomung entledigte mich der Sorge, eine
Wende zu machen. Ganz vorsichtig versuchte ich, mit dem Steuerbord-
skull Ruderschldge zu machen, um ndher zum Land zu kommen. Anfangs
hatte ich auch Erfolg damit, doch wdhrend einer kurzen Pause, um wieder
Gleichgewicht zu bekommen, konnte ich mein akrobatisches Kunststiick
nicht mehr vollenden. Das Boot kippte iiber Backbord und ich hatte
meine Beflirchtungen nicht umsonst gehabt. Es war mir unméglich, aus

den Z3chuhen zu kommen, all meine Bemiihungen, die Schuhbidnder zu
6ffnen, waren umsonst. Es war mir auch nahezu unmdglich nach ILuft

zu schnappen, denn immer wenn ich mich an einem Ausleger hochziehen
und festhalten wollte, sank das Boot an dieser Seite tiefer ins Yasser.
Irgendwann einmal hat mich dann die Panik ergriffen und dabei habe
ich die Schuhe aus der Verankerung gerissen. Ziemlich erschopft

lieB ich mich dann fluBabwirts treiben bis Stromkilometer 1964,

wo ich "anlegte". Von dort habe ich dann das Boot bis ins Bootshaus
getragen, die Gelsenstiche, die ich mir dabei geholt habe, waren un-
zdhlbar. Jedenfalls konnte dieses Erlebnis meinen ILhrgeiz nicht ver-
eiteln, doch zu Landesmeisterehren bin ich leider nicht gekommen.
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8./9, Mai:

29./30. Mai:

27. Juni:

3./4. Juli:

11./12. Sep.:

TERMINKALENDER 1982

HallenfuBballturnier; Linz
Schilanglauf; Thalgaﬁ

Riesentorlauf; Annaberg

Laufen; Korneuburg

Laufen; Wien

Dauverrudern; Wien

Daverrudern; Villach

Inn-River-Race; Passau

Anrudern

Wr. Frihjahrsregatta; Alte Donau
Leistungstag

1. Sternfahrt; Ziel: Normannen
Junioren-RR; Ottensheim
2._Sternfahrt; Ziel: Pirat

Int. Ruderregatta; Klagenfurt
Osterreichische Meisterschaften; Klagenfurt
Wr. Int. Ruderregatta; Neue Donau
Traunsee Jugendregatta; Gmunden
Daverrudern; NuBdorf -~ Greifenstein
3. Sternfahrt; Ziel: Alemannia

Int. Ruderregatta; Villach
Landesmeisterschaften; Wien und NO

2. Tullner Clubmeisterschaften; Aubad (Vorschlag)
Wr. Herbstregatta, 3. OVI; Alte Donau
Regionenachter; Wien

Staffelrudern; Alte Donau
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MITGLIEDERLISTE

EHRENMITGLIEDER FRAUEN

Dir. Ing. Wilhelm Schulze Gieger Heide
MENNER Gliick Monika
Androsch Johann Gobel Sofie

Dir. Hans Baumer Goschl Brigitte
Berndl Andreas Hebenstreit Ines
Burdzik Georg Kneiss Ursula
Erber Johann Newald Margit
Fuchs Erwin Weber Karin

Gieger Andreas Weber Susanne
Gratsch Fransz Wiesauer Christa
Gratsch Reinhard Wiesauer Herta
Hacker Rudolf JUNIOREN

Hauck Rudolf : Etzenberger llanfred
Hauck Rudolf jun. Hauck Robert
Hiesinger Herbert Mennersdorfer Josef
Kostlbauer Karl : Pichler Erwin
Kreczy Herbert JUNIORINNEN
Marksteiner Alfred Hebenstreit Ursula
Matschek Josef Ransmayr Hilda
Polsterer Hans-Peter Ranstl Anna-Lena
Putz Walter . Ranstl HMonica
Rester Alois SCHULER

Schaffer Gerald Karner Anton
Wetter Lucian Zupanac Wolfgang

Wiesauer Hermann
Wiesauer Hermann jun.
Wiesauer Wolfgang
Zimmermann Johann
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KEKILOMETERPARADE
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. Berndl Andreas

Schaffer Gerald
Hauck Rudolf jun.
Hiesinger Herbert
Kostlbauer Charly
Hauck Robert
Wiesauer Hermann sen.
Gieger Andreas
Hebenstreit Ines

Putz Walter

Gieger Heide

. Wetter Iucian

Rester Alois
Hebenstreit Uschi
Ranstl ionica
Wiesauer Hermann jun.
Polsterer Hans-Peter
Wiesauer Wolfgang
Zimmermann Hans
Gliick Monika

Weber Susi

Weber llonika
Gratsch Franz
Newald ilargit
Gobel Sophie
Miihlbacher Andreas
Schebela Rudolf
llarksteiner Alfred
Pichler Roland
farner Anton
Bichler Erwin
Wiesauer Herta
Lauterbock Karin
Schreiber Erich
Schmidhammer Barbara
Lrber Hans

Pilz Sonja

Zupanac Wolfgang
seibold Sylvia
Wiesauer Christa
Lauterbick Uta
Demmer Peter
Ltzenberger Manfred
Hebenstreit Peter
Brezina Reinhard
Beutl Xlaus

Gliick [MMichael
Schwaiger Michael
Kunesch Gerhard
*lihatsch Heingz
Gellen Helide
Gratsch Reinhard
Ransmayr Hilda
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GKM - AP -7 S% W 5 1980 1579 1978

51. Stoifl Andreas 10 1 5 o e L e -

55. Glinser Renate 1 1 3 - - 29, 24, -

56. Hacker Rudolf 6 1 3 - - - - =

Hoffmann Herbert 6 1 2 - - - - -

58. Ott Hilmar 5 -2 2 - - - - -

59. Pichler Barbara 4 1 2 - - - - -

Ranstl Anna-Lena 4 1 2 - - - - -

Stelzer Inge 4 1 o 0l - - - - -

Voitl Christine 4 1 - R - - - -

6%. Androsch Hans 2 1 - - - 45. 9 24

64. 0tt Hannes 1 1 - - - - - -

14.226 km - 505 Ausfahrten
BOOTSKILOMETER '81

GKM  AF
1. wILg" Rennskiff) 846 89
2. "KREMS" Plastikskiff) 40%= 45
3, "SALZACH® Dreier) 399 31
4, "YBR3H Rennskiff) 383 45
5. "DONAU" Kunststoff-Doppelvierer mit Stm.,) 358 12
6. "IARCH" Plastik-Doppelzweier) 345~ 42
7. "YSPER" Doppelzweier) 355 .~ 41
8. "JASONM Klinker-Doppelvierer mit Stm.) 333 19
9. "ENNS™ Vierer mit Stm.) 3465 w52
10. "TRAISEN" Zweier ohne Stm.) 296 33
11. "KAMP™ Plastikskiff) 209 2 2
12. "INN" Doppelvierer ohne Stm.,) 17418
13, "TULLN" C-Vierer) 1475 46
14. "SIEGFRIED" (Klinker-Achter) : 89 15
15. "TRAUN® Klinker-Doppelzweier) 5 32 4
16, M"NAN® Vierer mit Stm.) 28 4
17. "HELE" Klinker-Einer) 6 1

Zeichenerkldrung: GKM....Gesamtkilometer
AF,.....Ausfahrten
St.....3tromaufkilometer
W......Wanderkilometer (Ausfahrten iiber 15 km)
Se.....gesteuerte Kilometer (z. T. geschitzt)

Aufruf: Als Ruderwart Stv. mdchte ich alle Jung gebliebenen Damen
und Herren auffordern, dem Rost der Zeit (an eigenen
Kérper, sowie an den Rollschienen) den Kampf anzusagen
und wieder kdrperlich am Rudergeschehen teilzunehmen.
Gleichgesinnte werden sich nach diesem Aufruf hoffentlich
finden und auch wegen der Termine eine Einigung erzielen
kdnnen.
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ZUSAMTENFASSUNG

1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1979
1980

1981

Gegeniiber dem Jahr 1980 konnte auch 1981 die Kilometerzahl wieder
leicht gesteigert werden, was unter anderem auf die Linz - Tulln
Wanderfahrt zuriickzufiihren ist. Auffallend ist, wenn man die
Kilometerauswertung ansieht, daB heuer drei Ruderer die begehrte
1000 km Grenze iiberschritten und einige relativ nahe kamen im
Gegensatz zum Vorjahr, wo schon 720 km fiir den dritten Gesamtrang

geniigten.

7.370
5953
9.200
15.198
18.107
12.774
7.224
10.071
13.496
14.226

km

"
"
n
"

n

158
112
292
496
765
560
259
396
482
505

"

Ausfahrten

w BT -

34
i 1A
47
25
49
59
38
51
67
64

Aktive

"
n
n
n
"
n
L
n

4]



